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Ze wzgledu na wykorzystane zrodta, aparat naukowy oraz pionierski charakter oma-
wiana ksigzka niewatpliwe jest praca stricte historyczna. Zabrakto w niej niestety indek-
su osobowego i geograficznego, co znacznie utrudnia korzystanie z niej. Duzg warto$¢
naukowa niewatpliwie podnosi obszerna baza zrédtowa, na ktoéra sktadaja si¢ rowniez
materiaty catkowicie w Polsce nieznane, pochodzace z rzadko odwiedzanych przez na-
szych historykow archiwow totewskich.

Kolejnym istotnym mankamentem jest ograniczona dostgpno$¢ ksiazki. Wydana na-
ktadem Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego, ze wzgledu na absurdalne
przepisy, nie jest dostegpna w sprzedazy. Stanowi przyktad kolejnego wydawnictwa na
wysokim poziomie merytorycznym i o duzej warto$ci naukowej, ktorego naktad zalega
w piwnicach i przepastnych magazynach roznych instytucji.

Umieszczenie na kartach recenzowanej ksiazki fotografii napisow i rysunkow
z dawnego karceru niewatpliwie bylo zamierzeniem stusznym, ukazujacym catkowicie
nieznany fragment polskiego dziedzictwa kulturowego. Reszta ilustracji to reprodukcje
kart pocztowych przedstawiajacych uczelni¢ oraz sama Ryge, a takze fotografie korpora-
cyjne i dokumenty osobiste. Autorzy dotarli tez do materiatow zachowanych w zbiorach
rodzinnych, ktérych reprodukcje opublikowano zapewne po raz pierwszy.

»Polentechnikum” wyznacza nowy kierunek w badaniach polskiego szkolnictwa
technicznego w okresie zaborow. Nalezy je kontynuowaé w zakresie wktadu polskich ab-
solwentow rosyjskich uczelni technicznych w rozwdj techniki w Rosji oraz w II Rzeczy-
pospolitej. Dotyczy to takich uczelni jak Petersburski Instytut Technologiczny, Instytut
Inzynierow Komunikacji w Petersburgu oraz Instytut Technologiczny w Charkowie.

Zbigniew Tucholski
Polska Akademia Nauk
Instytut Historii Nauki

Ryszard Stankiewicz, Marcin Stiasny, Atlas linii kolejowych
Polski, wyd. 2, Wydawnictwo Eurosprinter, Rybnik 2011, s. 464.

Pierwsze wydanie omawianej pracy ukazato si¢ w 2010 r.! W roku nastgpnym wy-
szto si¢ wydanie drugie, poprawione i uzupetnione. Przedstawione ponizej uwarunkowa-
nia historyczne wyjasniajg, dlaczego zarowno w okresie migdzywojennym, jak w epoce
komunizmu, a praktycznie az do polowy lat dziewigédziesigtych XX w., powstanie takiej
pracy nie byto mozliwe.

Swoistym przeklenstwem cigzagcym na kolejowej dokumentacji geodezyjnej i karto-
graficznej byla tajno$¢, powodowana istotnym znaczeniem militarnym tego $rodka trans-
portu. Z drugiej strony dynamiczny rozwdj sieci kolejowej w drugiej potowie XIX w.

! Recenzja autorstwa A. Ciechanskiego z tego wydania atlasu ukazata si¢ w ,,Przegladzie
Geograficznym”, 2010, nr 4, s. 637-638.
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przyczynit si¢ do upowszechnienia kartografii kolejowej. Zaczely wowczas powstawac
liczne ,,cywilne” mapy oraz wiele przewodnikdéw opisujacych (czg¢sto bardzo szczegdto-
wo) podréze liniami kolejowymi. Z polskiej literatury tego rodzaju wydanej w okresie
zaboroéw nalezy wymieni¢ przewodniki po Kolei Transsyberyjskiej ilustrowane mapami
pogladowymi.

W okresie migdzywojennym wszelkie cywilne wydania map i planow kolejowych
podlegaly restrykcyjnej cenzurze Wydzialu Wojskowego Ministerstwa Komunikacji,
udzielajacego zezwolen m.in. na fotografowanie obiektow wojskowych. Pod koniec lat
trzydziestych XX w. na publikowanych zdjeciach i planach retuszowano powszechnie
znane i widoczne w przestrzeni polskich miast strategiczne obiekty wojskowe. Czesto
nie miato to zadnego uzasadnienia praktycznego i bylo spowodowane nadgorliwoscig
cenzury wojskowej. Z drugiej strony jednak opracowano i wydano naktadem Minister-
stwa Komunikacji oraz firm prywatnych dos$¢ szczegotowe mapy sieci kolejowej PKP.
Byly one jawne i dostepne w wolnej sprzedazy.

Znaczne osiagni¢cia modernizacyjne polskiego kolejnictwa w okresie miedzywo-
jennym — powstanie nowego systemu komunikacyjnego duzego europejskiego panstwa
w wyniku potaczenia odcinkow sieci kolejowej trzech panstw zaborczych — legty u pod-
staw zainteresowania Polskich Kolei Panstwowych propagowaniem turystyki kolejowe;.
Intensywne dziatania w tym zakresie podejmowaty juz w pierwszej potowie lat dwudzie-
stych XX w. Ministerstwo Kolei Zelaznych oraz PKP. Konieczno$é rozwoju tego rodzaju
turystyki postrzegano jako istotny element promocji kraju. W rezultacie naktadem resor-
tu komunikacji ukazalo si¢ wowczas wiele folderow, prospektow, map, planow i prze-
wodnikow turystycznych. Do wielu z nich zatgczone byly schematyczne mapy sieci PKP
z zaznaczeniem potaczen turystycznych, np. pociagéw popularnych. Najwigkszym osiag-
nigciem w tej dziedzinie byl wzorowany na najlepszych wydawnictwach zagranicznych,
opracowany przez zastuzonego propagatora turystyki dr. Mieczystawa Ortowicza?
LHllustrowany przewodnik kolejowy. Polska, cz¢$¢ potudniowo—zachodnia oraz péinoc-
no—zachodnia”, ktory zawierat dwie mapy sieci kolejowej’. Obie jego cze$ci ukazaty si¢
rowniez w jezykach angielskim, francuskim i niemieckim®. Intensywny rozwoj promocji
turystyki kolejowej nastapit w 1934 r., gdy Ministerstwo Komunikacji przejeto Referat
Turystyki od zlikwidowanego Ministerstwa Rob6t Publicznych’. Wydano od tego czasu
wiele wydawnictw, afiszy i prospektow na bardzo wysokim poziomie artystycznym, pro-
pagujacych turystyke kolejowa. Wydawnictwa te cechowato eleganckie wzornictwo wy-
konane w modernistycznej manierze drugiej potowy lat trzydziestych. Wszelkie opraco-
wania dotyczace sieci kolejowej zawierajace dane techniczne byly tajne, dopuszczone do
sprzedazy mapy i plany mialy charakter ogélny.

2 W okresie powojennym M. Ortowicz zatrudniony byt na stanowisku naczelnika referatu w Wy-
dziale Turystyki Ogolnej Ministerstwa Komunikacji; cf. Ministerstwo Komunikacji. Spis abonamentow
telefonicznych Ministerstwa Komunikacji. Wazny od dnia 4 maja 1946 r., s. 6.

3 M. Ortowicz, llustrowany przewodnik kolejowy, Warszawa 1926.

* E.Assbury, B. Dybicz, Bibliografia polskiego pismiennictwa kolejowego 1823—1970, War-
szawa 2010, s. 23.

5 20-lecie komunikacji w Polsce odrodzonej, Krakow 1939, s. 465.
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Stopnia utajnienia kolejowej dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej w pan-
stwach zaborczych oraz w okresie migdzywojennym nie mozna nawet poréwnac do para-
noicznej wrecz tajnosci wlasciwej okresowi stalinowskiemu, gdy odpowiednia klauzula
objeto wszystkie materiaty geodezyjne i kartograficzne, a nawet dane liczbowe i staty-
styczne dotyczace kolejnictwa (i nie tylko kolejnictwa). Na publikowanych planach War-
szawy nie zaznaczano wowczas nawet strategicznych mostow na Wisle.

W latach pigédziesiatych XX w. stopniowo utajniono wigkszos¢ kolejowej doku-
mentacji geodezyjnej i kartograficznej. Bylo to pochodng duzego znaczenia polskiej
sieci kolejowej dla planow strategicznych Armii Radzieckiej (Zachodni i Nadmorski
Kierunek Operacyjny). Utajniano nawet schematyczne mapy sieci kolejowej PRL i plany
sieci kolejowej poszczegdlnych DOKP — vide: ,,Mapa schematyczna sieci kolejowe;j
D.O.K.P. Krakow”, bez skali, opracowana w lutym 1955 r. przez Dziat Pomiarowy DOKP
Krakow, ktora miata klauzulg ,,Poufne” i naniesiony numer kolejny?®.

Wspomniana psychoza osiggneta taki stopien, ze klauzule tajnosci nadawano nawet
planom i mapom z przetomu XIX i XX w. Doprowadzone do granic absurdu utajnienie
wszelkiej dokumentacji stato si¢ bezposrednia przyczyng zniszczenia wickszosci cen-
nych historycznych materialow geodezyjnych i kartograficznych zarzadow kolejowych
trzech panstw zaborczych.

Wycofanie z powszechnego uzytku map i planéw (réwniez kolejowych) miato jesz-
cze jeden wymiar charakterystyczny dla panstwa totalitarnego i formowanego wowczas
spoteczenstwa kolektywnego — chodzito o odebranie obywatelowi wolnosci indywidu-
alnego poruszania si¢ w przestrzeni. Utajnienie szczegbétowych map miato rowniez
utrudni¢ ucieczki przez ,,zielong granic¢”. W resorcie komunikacji podejmowano dziata-
nia w celu zorganizowania cenzury. 29 kwietnia 1953 minister komunikacji wydat tajne
zarzadzenie w sprawie cenzury materiatow kartograficznych, fotogrametrycznych oraz
planoéw (map)’.

Po 1956 r. restrykcyjne przepisy tylko nieznacznie ztagodzono, zaostrzajac w pew-
nym stopniu sposob ochrony dokumentacji. 21 lipca 1960 minister komunikacji wydat
okolnik w sprawie przekazywania kolejowej dokumentacji geodezyjnej do sktadnic geo-
dezyjnych®. Wszystkie jednostki stuzby drogowej PKP przekazaly do nich materiaty
geodezyjne i kartograficzne materiaty archiwalne. Jednoczes$nie okdlnik wprowadzat §ci-
sla rejestracje dokumentacji oraz ewidencjonowanie korzystajacych z niej oséb. Ochrona
tajno$ci dokumentacji kolejowej miata charakter dwustopniowy. Ta o najwyzszej klauzu-
li byta przechowywana w kancelariach tajnych Departamentu Wojskowego Ministerstwa
Komunikacji, Szefostwa Stuzby Komunikacji Wojskowej Gtownego Kwatermistrzostwa
Sztabu Generalnego WP, Szefostwa Przewozéw Wojskowych i Wydziatow Wojskowych
przy poszczegélnych DOKP. Stanowito to kolejny szczebel utajnienia i kontroli dostgpu
do dokumentacji. Lata osiemdziesiagte XX w. przyniosty nieznaczne zlagodzenie tych

¢ ‘W zbiorach autora.

7 Okolnik MK nr 33 bis z 29 kwietnia 1953. Tekst zarzadzenia byt tajny, z tego wzgledu nie ogto-
szono go w ,,Dzienniku Urzgdowym Ministerstwa Komunikacji”.

8 Okolnik MK Nr CZD-5 z 21 lipca 1960 — ,,Biuletyn Ministerstwa Komunikacji”, nr 36, poz. 259.
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przepisow, np. zdjeto wowczas klauzule ,,Poufne” z materiatow, ktorych ochrona byta
oczywistym absurdem, np. z map sieci kolejowej PKP. Z drugiej jednak strony na wszyst-
kich obiektach kolejowych — od Dworca Centralnego w Warszawie, po szalet publiczny
obok stacji Skierniewice Rawka — pojawity si¢ nowe tabliczki zakazujace fotografowania.

Sytuacja ta utrzymata si¢ do 1989 r. Jednak réwniez na poczatku lat dziewigédziesia-
tych niektére kolejowe materiaty geodezyjne i kartograficzne, np. plany schematyczne
i podktady geodezyjne stacji, nadal byty niejawne. Wkrotce okazato si¢ to jednak catko-
wita niedorzeczno$cig. Nalezy pamigtac, ze niezaleznie od opresyjnego charakteru auto-
rytarnego panstwa, dokumentacja ta powstawata w odmiennej rzeczywistosci technicznej.
Nie byto wowczas rozpoznania satelitarnego i elektronicznego. Rozwdj technik wywia-
dowczych sprawil, ze utrzymywanie tajnosci wielu obiektow utracito jakikolwiek sens.

Uktad komunikacyjny kolei polskich stat si¢ juz w okresie migdzywojennym przed-
miotem badan naukowych. Ich prekursorem byt wybitny znawca zagadnien ekonomicz-
no—kolejowych, przepiséw przewozowych oraz taryf dr Teofil Bissaga. W 1938 r. uka-
zala si¢ w Warszawie, w serii Wydawnictw Technicznych Ministerstwa Komunikacji,
nakladem Biblioteki Polskiej w Bydgoszczy jego ,,Geografia kolejowa Polski z uwzgled-
nieniem stosunkoéw gospodarczo—komunikacyjnych™.

Od lat szesédziesigtych XX w. prace na temat chronologii rozwoju sieci kolejowej
prowadzili Teofil Lijewski oraz Stanistaw Koziarski. Ich efektem bylo powstanie
prekursorskiego, lecz zawierajacego wiele btgddéw opracowania ,,Rozwoj sieci kolejowej
w Polsce”. Badania w tej dziedzinie prowadzi réwniez Zbigniew Taylor, autor pracy
,,Rozwdj i regres sieci kolejowej w Polsce”!’. Wczeéniejsze studia dotyczace chronologii
rozwoju i regresu sieci kolejowej na ziemiach polskich nie obejmowatly zasadniczo kolei
przemystowych. Od wielu lat szczegotowe prace badawcze nad tg tematyka prowadzi
Ariel Ciechanski. Opisane powyzej prace ogltoszone drukiem zasadniczo miaty forme
opisowa 1 nie obejmowaty szczegdétowych opracowan kartograficznych polskiej sieci
kolejowe;j.

W 2010 r. Ryszard Stankiewicz i Marcin Stiasny opracowali (w skali
1:300 000) ,,Atlas linii kolejowych Polski”. Impulsem do podje¢cia tych prac byto zapew-
ne wydanie zachodnioeuropejskich atlasow sieci kolejowej — w Niemczech, Austrii, czy
Szwajcarii. Pierwsze szczegdlowe opracowanie kartograficzne w historii polskiego ko-
lejnictwa obejmowato cala sie¢ kolejowa (zarowno PKP, jak i uzytku niepublicznego) na
terenie Polski. W atlasie zaznaczono rowniez, wraz z datowaniem, chronologiczne zmia-
ny uktadu sieci kolejowej od zarania kolejnictwa na ziemiach polskich do wspodlczesno-
$ci. Opracowanie jest zatem klasycznym atlasem historycznym, ukazujacym rozwoj i re-
gres sieci kolejowe;.

? Byta to pierwsza polska publikacja dotyczaca tych zagadnien. Impulsem do podjgcia prac w tej
dziedzinie byly zapewne badania prowadzone w Niemczech w celu rozpoznania polskiej sieci kolejo-
wej dla potrzeb Wehrmachtu. W 1934 r. Rudolf Riihling oglosit rozprawe doktorska na temat geo-
grafii kolejowej Polski — Eisenbahngeographie Polens. W 1935 r. praca ta ukazata si¢ jako ksigzka pod
tym samym tytutem.

0 T. Lijewski, Rozwdj sieci kolejowej w Polsce, Warszawa 1959, Z. Taylor, Rozwdj i regres
sieci kolejowej w Polsce, Warszawa 2007.
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W 2011 r. ukazato si¢ drugie, poprawione wydanie atlasu. Ze wzgledu na jego duzy
format i obj¢tos¢, w tym samym roku opublikowano rowniez porgczniejszy do wykorzy-
stania w terenie ,,Maty atlas linii kolejowych Polski”.

Recenzowana praca oprdocz terytorium wspodtczesnej Polski obejmuje przedwojenne
kresy Rzeczypospolitej, Slask Zaolzianski, a takze tereny obwodu kaliningradzkiego
wraz z fragmentem dzisiejszej Litwy, stanowiacym do 1923 r. czg$¢ Prus Wschodnich.
Z punktu widzenia historycznego zasigg terytorialny atlasu jest wlasciwy, obejmuje bo-
wiem wszystkie tereny zwigzane historycznie z panstwem polskim, na ktérych istniata
sie¢ kolejowa. Dodanie map obwodu kaliningradzkiego i fragmentu Litwy byto decyzja
shuszng. Dzigki temu w atlasie zamieszczono spdjny fragment historycznej sieci komuni-
kacyjnej dawnych Prus Wschodnich, znajdujacej si¢ obecnie na terytorium trzech panstw.

Publikacja obejmuje: koleje normalnotorowe, waskotorowe i szerokotorowe (za-
rowno uzytku publicznego jak i linie przemystowe), konne, czynne koleje cegielniane
i torfowe, parkowe, wojskowe i linowo—terenowe. Wyrozniono linie z ruchem pasazer-
skim, towarowym, nieczynne i rozebrane, jednotorowe, dwutorowe, dawniej dwutorowe,
zelektryfikowane, ze zdemontowang elektryczng siecig trakcyjng oraz dtuzsze bocznice.
Na mapach zaznaczono linie rozebrane oraz cz¢s¢ projektowanych odcinkdw, ktorych
budowa nie zostata zrealizowana. Za pomocg znakéw umownych oznaczono réwniez
najciekawsze mosty, semafory ksztattowe, kopalnie, lotniska, pomniki techniki kolejo-
wej (parowozy normalnotorowe i waskotorowe), muzea kolejowe oraz lokomotywownie
na sieci PKP. Na wyklejce tylnej oktadki zamieszczono subiektywny wybor najcenniej-
szych zabytkoéw infrastruktury kolejowej w Polsce.

Na mapach naniesiono zaréwno wspoélczesne granice RP, jak i historyczne granice
panstwowe oraz ich korekty w okresie miedzywojennym i powojennym, np. z Czecho-
stowacja w 1924 r. oraz ZSRR na poczatku lat piecdziesiatych, granice zaboréw i woje-
wodztw, kilometraz linii kolejowych uzytku publicznego (réwniez cze¢séci nieistnieja-
cych), wysoko$¢ niektorych stacji na gorskich odcinkach (w m n.p.m.), a takze historyczne
przebiegi linii kolejowych, ktére zmieniono, jak to miato miejsce np. z poczatkowym
odcinkiem linii radomskiej w Warszawie.

Na mapach uwzgledniono réwniez sie¢ hydrologiczna (rzeki i jeziora). Ze wzgledu
na specjalistyczny charakter atlasu i wymog czytelnos$ci map, przedstawienie rzezby te-
renu sprowadza si¢ jedynie do zaznaczenia szczytdw gorskich i przeteczy oraz wysoko-
$ci wybranych stacji kolejowych. Warto$ciowym dodatkiem sg schematyczne profile
podtuzne gorskich linii kolejowych. Dla zainteresowania publikacja czytelnikéw zagra-
nicznych, legendy i tlumaczenia skrotow opracowano rowniez w jezykach niemieckim,
angielskim, czeskim, francuskim, wloskim, rosyjskim i wegierskim.

Atlas zawiera 97 arkuszy map obejmujacych teren Polski, w skali 1:300 000,
32 mapy najwigkszych weztow kolejowych, sieci Gornoslaskich Kolei Waskotorowych
oraz kolei piaskowych na Slgsku, w skalach 1:25 000—1:100 000, 8 map tematycznych
obejmujacych rozwoj sieci na tle zmieniajacych si¢ granic Polski, zasieg elektryfikacji
sieci kolejowej w réznych okresach historycznych, natezenie ruchu pociagdéw, predkosci
szlakowe, korytarze transportowe, 13 map historycznych obejmujacych Kresy Wschod-
nie i Zaolzie w latach 1938-1939 r., 117 tabel z danymi historycznymi, zawierajacych
daty uruchomienia, elektryfikacji, zawieszenia ruchu, reaktywacji lub likwidacji linii.
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Uzupelieniem merytorycznej tresci atlasu jest 390 historycznych i wspotczesnych zdjec,
dobranych tematycznie, ilustrujacych poszczegolne linie kolejowe.

W koncowej czesci atlasu zawarto alfabetyczny indeks punktow eksploatacyjnych
i posterunkow ruchu kolei na ziemiach polskich, w wykazie podano — réwniez w ukta-
dzie chronologicznym — niemieckie, rosyjskie, ukrainskie i czechoslowackie nazwy
tych stacji. W koncowej czgsci czytelnik znajdzie wykaz historycznych nazw kolei nor-
malnotorowych i waskotorowych na ziemiach polskich. W pracy znajduje si¢ rowniez
spis muzedw kolejowych, skansendw i kolei turystycznych. W aneksie zataczono rysunki
wraz z opisami sygnalizacji ksztattowej 1 §wietlnej obowiazujacej na PKP.

Publikacja ta jest pierwszym polskim atlasem historycznym sieci kolejowej na sze-
roko rozumianych ziemiach polskich. Ma duze znaczenie dla historii transportu i techni-
ki oraz dziejow gospodarczych. Przyjety zasigg terytorialny, obejmujacy catos¢ sieci ko-
lejowej na ziemiach polskich, jest zatozeniem stusznym. Powinien by¢ stosowany do
wszelkich kompleksowych opracowan dotyczacych dziejow polskiego transportu.

Kompleksowe opracowanie w atlasie mozliwie doktadnego przebiegu linii kolei
uzytku publicznego oraz kolei przemystowych, waskotorowych, wojskowych, dtuzszych
bocznic oraz istniejacych kolei cegielnianych i torfowych w znacznym stopniu podnosi
jego warto$¢ uzytkowa. Cennym uzupetnieniem pracy sg rowniez plany uktadu komuni-
kacyjnego wigkszych weztow kolejowych. Dla historyka duza warto$§¢ maja zaznaczone
granice zaborow, ukazujace przynaleznos$¢ sieci kolejowej przed 1918 r. oraz historyczne
przebiegi nieistniejacych linii z podaniem lat ich istnienia, w tym duzej cz¢s$ci niemie-
ckich kolei polowych z okresu I wojny Swiatowe;j.

Atlas, bedgc pracg catkowicie nowatorska, nie ustrzegt si¢ niestety duzej liczby ble-
déw merytorycznych i kartograficznych. Cze¢$¢ historyczna (opisowa) wymaga dopraco-
wania w kolejnym wydaniu, bowiem przy jej przygotowaniu nie wykorzystano wielu
zrodel dotyczacych chronologii rozwoju sieci kolejowej na ziemiach polskich. Nie prze-
prowadzono kwerendy archiwalnej materiatléw dotyczacych kolejnictwa, np. szczegédto-
wych planéw sieci kolejowej Polski z lat trzydziestych XX w., zachowanych w zespole
Biuro Wojskowe Ministerstwa Komunikacji w AAN w Warszawie.

W tabelarycznych zestawieniach dane dotyczace poszczegdlnych odcinkoéw zawie-
raja rowniez szereg btedow i niescistosci. Razi dowolne w wielu wypadkach ttumaczenie
nazw stacji i historycznych nazw poszczegolnych kolei (cho¢by rusycyzm ,,Lwowska
Kolej Zelazna”). Jednym z razacych btedéw powtarzanym w tekscie jest tytut tabeli
»Sygnalizacja mechaniczna”. Powinien on oczywiscie brzmie¢ ,,sygnalizacja ksztatto-
wa” — mechaniczne mogg by¢ jedynie urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, w od-
roznieniu od urzadzen elektromechanicznych czy elektrycznych. Innym bledem jest
okreslenie architektury dworca Warszawa Centralna mianem postmodernistycznej za-
miast modernistycznej. Na mapach nie oznaczono wielu waznych bocznic, a takze czyn-
nej wojskowej kolei waskotorowej Komendy Portu Wojennego w Swinoujsciu (600 m).

Istotnym mankamentem jest nieskonfrontowanie nazw stacji z historycznymi mate-
riatami zrédtowymi kolei zaborczych, kolei radzieckich (SZD) oraz z urzedowymi Spisa-
mi Stacji PKP z okresu migdzywojennego i powojennego. W wykazie nie uwzglgdniono
rowniez (przejsciowych) zmian nazw historycznych, takich jak Stalinogrod, d. Katowice,
czy Spychowo, d. Pupy. Poszczegdlne mapy sa czytelne i majg dobra szate graficzng,
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jedynie sieci tramwajowe, przedstawione w duzej skali, sg stabo widoczne, a do niekto-
rych opiséw map zastosowano zbyt mata czcionke. Oznaczenie czynnych i nieczynnych
odcinkow kolejowych jest rowniez w wielu wypadkach bledne, a mapa predkosci szlako-
wych powinna obejmowac¢ podzial na ruch pasazerski i towarowy. Ze wzgledu na rodzaj
wydawnictwa, jego oktadka powinna jednoznacznie sugerowaé charakter kartograficzny.

Wydawnictwo ,,Eurosprinter” planuje kolejne, poprawione i uzupetnione wydanie
atlasu. Mozna mie¢ nadzieje, ze zostang wowczas uwzglednione uwagi krytyczne, dzigki
czemu wigkszo$¢ bteddéw zostanie poprawiona. Oceniajac atlas nalezy doceni¢ ogrom
kartograficznej pracy autoréw zwigzanej ze jego przygotowaniem. W zestawieniu z atla-
sami linii kolejowych innych panstw europejskich polskie wydawnictwo nalezy ocenic
zdecydowanie pozytywnie. ,,Atlas linii kolejowych Polski” jest rowniez cennym $wiade-
ctwem regresu i dekapitalizacji polskiego transportu kolejowego, ktory postepuje nie-
przerwanie od konca lat osiemdziesiatych XX w. do czaséw nam wspodlczesnych — przy
proporcjonalnym wzros$cie liczby spdtek kolejowych.

Zbigniew Tucholski
Polska Akademia Nauk
Instytut Historii Nauki

Paul Josephson, Would Trotsky wear a Bluetooth?: technological
utopianism under socialism, 1917-1989, The John Hopkins University Press,
Baltimore 2010, s. 342.

Paul Josephson jest profesorem historii Colby College w Waterville (Maine,
USA). Wynikiem jego zainteresowan historia ZSRR oraz dziejami techniki byto dotad
kilka godnych polecenia ksigzek. Autor poruszat w nich problem wzajemnych relacji mie-
dzy ustrojami totalitarnymi (w szczego6lnosci komunizmem) a badaniami naukowymi oraz
technikg i $rodowiskiem naturalnym'!. Omawiana tu jego najnowsza ksiazka stanowi pod-
sumowanie wczesniej poruszanych zagadnien. Autor pisze nie tylko o Zwiazku Radzie-
ckim, lecz takze o jego satelitach w Europie Srodkowej i Wschodniej (w tym o Polsce)
oraz o Korei Potnocne;j.

Tytutowe pytanie: Would Trotsky wear a Bluetooth? odnosi si¢ do stuchawki bez-
przewodowej, ktora stuzy kierowcom do prowadzenia w sposob bezpieczny rozmow te-
lefonicznych w trakcie jazdy. Pytanie zrodzito si¢ z dwoch konstatacji. Jedna to typowy
dla systemu socjalistycznego kult techniki. Druga to obserwacja, ze pomimo ideologii
stawiajacej dobro mas pracujacych na pierwszym miejscu, problem bezpieczenstwa i hi-

' Cf: P. Josephson, Physics and Politics in Revolutionary Russia, Los Angeles 1991; idem,
Totalitarian Science and Technology, Amherst 1998; idem, New Atlantis Revisited: The Siberian City of
Science, Princeton 1997; idem, Red Atom, Pittsburgh 2005, idem, Industrialized Nature, Washington
D.C. 2002; idem, Resources under Regimes, Cambridge 2005.
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