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Wspomnienia Jana Petrozolina, inzyniera pociagu
cara Aleksandra III

Opublikowane ponizej po raz pierwszy wspomnienia inz. Jana Korwin-Petrozo-
lina stanowig cenny material zrodtowy. Ich jedyny egzemplarz w formie maszyno-
pisu, zachowany w zbiorach rodzinnych, zostal przekazany w 2012 r. do Archiwum
PAN.

W oryginale zroédto liczy 37 stron maszynopisu spigtego zszywaczami. Nie jest
to materiat kompletny — brakuje ostatniej strony' i tylnej czgéci kartonowej oktadki.
Stowa komentarza wymaga rowniez tytut: ,,CZESC II-ga wspomnien o podrozach
koleja przy pociggach cesarskich z Cesarzem Wszechrosji Aleksandrem I1I”. Suge-
ruje on, ze tekst jest fragmentem wigkszej catoSci, jednak inne jego czesci nie sg
znane. Ponadto stanowi spdjna cato$¢ pod wzgledem chronologicznym i konstruk-
cyjnym. Mozliwe, ze tytul zwigzany byt z jaka$ niezrealizowang intencjg autora lub
miat charakter roboczy. Nie wiemy, w jakim celu autor spisal wspomnienia; zapewne
jako bezposredni $wiadek chcial pozostawié relacje z najwazniejszego okresu swego
zycia zawodowego. Zostata ona sporzadzona wiele lat po opisywanych wydarze-
niach, nie korzystano przy tym z dokumentow, stad w tekscie znajduje si¢ wiele
niescistosci chronologicznych (informacje na ten temat zawarto w przypisach). Przy-
czyna czgsci pomylek jest fakt, ze daty wydarzen z historii politycznej Imperium
Rosyjskiego podane zostaty wedtug kalendarza julianskiego.

Wspomnienia zawierajg interesujace informacje dotyczace podrozy cara i jego
rodziny oraz stosunkéw panujacych na dworze, a takze charakterystyke katastrofy
pociagu carskiego pod Borkami z podaniem jej domniemanych przyczyn. Bardzo
wartosciowe sg opisy zycia codziennego w carskiej rezydencji mysliwskiej w Spale
oraz podrozy monarchy na terenie Krolestwa (np. manewry w Deblinie).

Z punktu widzenia historyka techniki wazny w omawianym zrodle jest unika-
towy opis nowatorskich konstrukcji urzadzen i wyposazenia technicznego carskich

I Tekst konczy si¢ niezakonczonym zdaniem: ,,Zaczgla si¢ rewolucja — pociag przeszedt w zarza-
dzenie »towarzy— [szy«]”.
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pociggow salonowych. Zawarto w nim réwniez charakterystyke ich organizacji, kur-
sowania i eksploatacji.

Odzwierciedlenie w narracji znajduje kwestia tozsamosci autora — lojalnego
poddanego monarchy, przestrzegajacego zawodowego ésprit de corps, lecz rdwno-
czesnie podkreslajacego swoja polskos¢,. Znamienna dla tej postawy jest scena, gdy
autor przedstawia si¢ carowi jako ,,Polak ziemi minskiej”. Wyrazem lojalnosci jest
rowniez brak w pamigtniku informacji mogacych przedstawia¢ cara w zlym $wietle,
ktore autor niewatpliwie musiat znac.

Podobna postawa byla czgsta wsrod polskich technikow i inzynierow kolejo-
wych. W wigkszosci wypadkéw mogli oni zdobywaé wyksztalcenie i pracowac na
kolejach w glebi Imperium, gdyz w Krdlestwie i na ziemiach wschodnich dawne;j
Rzeczypospolitej zamykano przed Polakami mozliwosci kariery. Warto wspomnie¢,
ze po 1918 r. doskonale wyksztatceni inzynierowie petersburscy byli gtownymi orga-
nizatorami polskiego kolejnictwa i przemystu taboru kolejowego w II Rzeczypospo-
litej. Gtownie dzigki specjalistom z zaboru rosyjskiego mozliwa byta bardzo szybka
odbudowa zniszczonego kolejnictwa oraz stworzenie przemystu lokomotywowego.

Pamigtnik inz. Petrozolina ma szczegolng wartosé, poniewaz na tak odpowie-
dzialnych stanowiskach zwigzanych z eksploatacjg i utrzymaniem pociggdéw carskich
praktycznie nie byto Polakow. Odpowiedz na pytanie, dlaczego autor pamigtnika zo-
stat dopuszczony do tej funkcji, jest ztozona. Niewatpliwie miaty znaczenie nie tyl-
ko osiagnigcia zawodowe zdolnego inzyniera, bardzo szybko awansujacego w stuz-
bie trakcji najwazniejszej w Rosji Kolei Mikotajewskiej, lecz takze jego wyznanie.
W okresie, ktorego dotyczy zrodto, formalnym wyznacznikiem polskos$ci w oczach
zaborcow (w wielu wypadkach catkowicie chybionym) byta religia katolicka. Stad
wszelkie ograniczenia w obsadzaniu stanowisk przez urzgdnikow kolejowych (i in-
nych) obejmowaty wtasnie katolikow. W Petersburgu opracowywano procentowe
limity zatrudnienia 0sob tego wyznania na kolejach Krolestwa i Litwy. Doszlo nawet
do kuriozalnej sytuacji, gdy w Kongreséwce ukarano urzednika kolejowego nosza-
cego niemieckie nazwisko za to, ze zatait swoje polskie pochodzenie. Powszechnie
przenoszono wowczas kolejarzy—Polakow w glab Imperium. W okresie intensywnej
rusyfikacji kolejnictwa katolik nie mogt by¢ inzynierem wagonow pociagu carskie-
go. Natomiast przy pewnej zyczliwosci ze strony rosyjskich oficeréw i urz¢dnikow
odpowiedzialnych za sprawdzenie i weryfikacje personelu, na tak newralgicznym
stanowisku mozna bylo wowczas zatrudni¢ ewangelika.

Lektura prezentowanego zrddta ukazuje znajomos$¢ przez autora nowoczesnej
wowczas techniki kolejowej. Widoczne jest znaczne zaangazowanie 1 wktad w za-
stosowanie w pociggach carskich nowatorskich rozwigzan technicznych, jak pa-
newki wylewane stopem, o$wietlenie elektryczne, urzadzenia sygnalizacyjne czy
urzadzenia powietrznych i prézniowych hamulcow zespolonych. Wobec znikome;j
dostepnosci materiatdw zrédlowych, bardzo trudno dzi$ ustalié, kto byt projektantem
tego wyposazenia i kto nadzorowal jego budowe i montaz. Niezwykle interesujacy
jest opis doraznego o$wietlenia elektrycznego stacji Wysokie Litewskie i drogi do
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majatku, zaprojektowanego i zainstalowanego w zwigzku z przyjazdem cara przez
inz. Aleksandra Borodina, z zastosowaniem parowozu jako maszyny statej napedza-
jacej pradnice.

Pamigtnik inz. Petrozolina nalezy do najbardziej interesujacych i wartosciowych
wspomnien inzynierow kolejowych w stuzbie rosyjskiej. Podobne znaczenie dla hi-
storii kolejnictwa maja chyba tylko pamigtniki prof. Aleksandra Wasiutynskiego.

W trakcie przygotowania wspomnien do publikacji wprowadzono zmiany w za-
kresie pisowni i interpunkcji, uwspotczesniono takze pisowni¢ niektéorych nazw;
rownoczes$nie zachowany zostal oryginalny styl oraz archaizmy i rusycyzmy od-
dajace charakter oryginalnego tekstu. W przypisach staratlem si¢ da¢ obszerne wy-
jasnienia dotyczace wielu nieznanych dzisiaj urzadzen kolejowych oraz zawartem
informacje o osobach zwigzanych z dworem carskim (oprocz postaci powszechnie
znanych) i rosyjskim kolejnictwem. Wyjasnitem réwniez znaczenie archaicznych
oraz rosyjskich nazw specjalistycznych stosujac wspotczesng polska techniczna ter-
minologi¢ kolejowa.

W przygotowaniu biogramu inz. Jana Petrozolina korzystatem migdzy innymi
z tekstu Barbary Petrozolin—Skowronskiej (wnuczki autora) opublikowa-
nego w stowniku biograficznym ,,Ziemianie polscy XX wieku”, t. I, pod red. Janiny
Leskiewiczowe]j oraz udzielonych mi dodatkowych informacji. Wiestawowi
Wojasiewiczowi zawdzigczam szereg wiadomosci na temat srodowiska polskich in-
zynierow kolejowych w stuzbie rosyjskiej. Obojgu sktadam podzigkowania za zycz-
liwos$¢ 1 wazng dla mnie pomoc. Koledze Andrzejowi Buczynskiemu dzigkuje za
cenne uwagi dotyczace tekstu.

BIOGRAM INZ. JANA PETROZOLINA

Jan Eliasz Korwin-Petrozolin urodzit si¢ 24 czerwca 1851 r. w majatku rodzin-
nym Kukowicze koto Nieswieza (gubernia minska). Jego ojciec, Erazm Korwin-Pe-
trozolin herbu Slepowron, ziemianin, wywodzit si¢ z rodziny kalwinskiej, za$ matka
Agata z katolickiej rodziny Woynittowiczow herbu Syrokomla. Zgodnie z tradycja
rodziny Petrozolindéw, Jan byt wyznania ewangelicko—reformowanego®. W 1876 r.
ukonczyt Wydzial Mechaniczny Instytutu Technologicznego w Petersburgu uzysku-
jac formalny stopien technika I klasy (mechanika), po czym rozpoczal prace w Za-
ktadach Mechanicznych i Okrgtowych Ilisa i Butca w stolicy Rosji®. Po krotkiej prak-
tyce zawodowej, w 1877 r. zostat zatrudniony na Kolei Mikotajewskiej (Petersburg
— Moskwa). Pod kierunkiem amerykanskiego inzyniera stuzby trakcji Harry’ego

2 Biogram Jana Petrozolina, autorstwa wnuczki Barbary Petrozolin-Skowronskiej, [w:]
Ziemianie polscy XX wieku, zyciorysy, t. 1: Andrzeykowicz — Zurawski, red. J. Leskiewiczowa,
Warszawa 1992, s. 119.

3 Siemidiesiatpiatiletnij Jubilej S. Petersburskawo Prakticzeskawo Tiechnologiczeskawo Instituta,
nynie Impieratora Nikotaja I, S. Peterburg 1903, s. 258.
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White’a* pracowat na stanowisku pomocnika maszynisty, a nastepnie maszynisty po-
ciggow towarowych i pasazerskich®. W tym okresie byto dos¢ powszechng praktyka
na kolejach rosyjskich, ze inzynierowie w celu zdobycia doswiadczenia rozpoczyna-
li dziatalno$¢ zawodowa od funkcji pomocnika maszynisty parowozu i przechodzili
kolejno wszystkie stanowiska w stuzbie trakcji. Petrozolin przez trzy lata byt za-
stepca White’a, przez krotki czas pracowat rowniez w Zaktadach Aleksandrowskich
Kolei Mikotajewskiej w Petersburgu, praktycznie zapoznajac si¢ z projektowaniem,
budowa i utrzymaniem taboru kolejowego. Byt zdolnym inzynierem, stad dalsze lata
przyniosty mu szybki awans na stanowisko zastepcy, a nast¢pnie naczelnika I Peters-
burskiego Odcinka Trakeji Kolei Mikotajewskiej (od 6 do 67 wiorsty)®. W 1880 r.
objat stanowisko naczelnika parowozowni i gtbwnych warsztatow wagonowych Ko-
lei Mikotajewskiej w Petersburgu’.

Do kierowanych przez niego warsztatow przydzielono pociag cara Aleksan-
dra II, uzywany rowniez przez jego nastepce, Aleksandra II1, zestawiony z dwunastu
wagonow. Do obowigzkow inz. Petrozolina nalezato jego utrzymanie oraz wykony-
wanie napraw 1 rewizji okresowych wagonow. W latach 1883—-1894 na stanowisku
zastepcy, a nastgpnie inzyniera wagonow pociggu carskiego kierowat druzyna tech-
niczng podczas licznych podrézy cara i jego rodziny®.

W 1888 r. przy znacznym udziale autora zroédta podczas przygotowan do podré-
zy na Kaukaz sklad cesarski otrzymalt nowoczesne wyposazenie techniczne: hamulce
zespolone systemu Westinghouse’a oraz prozniowe Hardy’ego, a takze o$wietlenie
elektryczne zasilane pradnicg i akumulatorami. W wagonie technicznym umieszczo-
no kociol z maszyna parowa nape¢dzajaca pradnice oraz stacje hamulcowa ze spre-
zarka parowg zasilajagcg uktad hamulcowy pociggu. Na parowozach prowadzacych
carski pocigg, niewyposazonych w hamulce powietrzne, umieszczano wowczas
przeno$ny kran maszynisty, potaczony gietkim przewodem gumowym z uktadem
hamulca zespolonego pociagu. Byl on uruchamiany na polecenie maszynisty przez
przeszkolonego pracownika druzyny technicznej’. W 1888 r., po katastrofie pocia-
gu monarszego pod Borkami, jako naczelnik Warsztatow Gtéwnych Kolei Mikota-
jewskiej w Petersburgu, Petrozolin kierowal przebudowsa czterech wagonow pasa-
zerskich na salonki nowego, tymczasowego sktadu cesarskiego!'®. W 1890 r. z jego
inicjatywy zastosowano na parowozach pociagu monarszego elektryczne dzwon-

4 Jeden z inzynierow amerykanskich zatrudnionych przy budowie i eksploatacji Kolei Mikotajew-
skiej, blizszych danych biograficznych nie odnaleziono.

5 J. Petrozolin, Czg$¢ II-ga Wspomnien o podrozach koleja przy pociagach Cesarskich,
z Cesarzem Wszechrosji ALEKSANDREM III, mps, s. 2.

¢ Spisok licznawo sostawa Ministierstwa Putiej Soobszczenia, S. Peterburg 1896 [dalej: Spisok
1896], s. 595.

7 Siemidiesiatpiatiletnij Jubilej, s. 258.

8 J.Petrozolin, op. cit., s. 2-6.

° Ibidem, s. 15-16.

10 Tbidem, s. 17-18.
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kowe urzadzenie sygnalizacyjne oraz hamulce bezpieczenstwa w catym sktadzie''.
W tym samym roku Petrozolin brat udzial w elektryfikacji tymczasowego pociagu
carskiego. W wagonie technicznym zainstalowano wowczas kociol parowy syste-
mu Belleville’a, maszyn¢ parowa z pradnica, baterie akumulatorow oraz wyposaze-
nie pomocnicze'?. W zwigzku z upanstwowieniem w 1894 r. Kolei Mikotajewskiej,
21 kwietnia 1895 Petrozolina przyjeto do stuzby panstwowej w resorcie komunikacji
i nadano tytut inzyniera panstwowego VIII klasy'®, odpowiadajgcy randze cywilnej
asesora kolegialnego. 1 pazdziernika 1900 mianowano go na stanowisko pierwsze-
go zastepey stuzby trakeji i taboru Kolei Mikotajewskiej. Ze wzgledu na wakat na
stanowisku naczelnika, w praktyce kierowal wowczas cata stuzba trakcji tej kolei.
Szybko go awansowano nadajgc mu tytut inzyniera panstwowego VI klasy'*, odpo-
wiadajacy randze cywilnej radcy kolegialnego.

Jednym z najwickszych osiggni¢¢ zawodowych autora prezentowanego zrddta
bylo wprowadzenie na kolejach rosyjskich panewek maznic wagonowych wylewa-
nych stopem tozyskowym, zamiast stosowanych wczesniej brazowych. W 1886 r.,
po wypadku zapalenia si¢ smaru w maznicy i zagrzania osi wagonow pociggu cesar-
skiego (co spowodowato kilkugodzinne opdznienie), zastosowat w wagonach takie
panewki. Podczas urlopu wyjechat wowczas do Niemiec, gdzie dzigki uprzejmosci
niemieckiego inzyniera, zatrudnionego wczesniej w Rosji przy budowie Kolei Kur-
sko—Charkowsko—Azowskiej, zapoznat si¢ na Kolejach Bawarskich z technologia
wylewania panewek oraz otrzymat probki stopu. Dobre wlasnosci smarne stopu oraz
mniejszy koszt wykonania panewek sprawity, ze rozwigzanie to szybko wprowadzo-
no w kolejach rosyjskich?>.

Za zastugi w stuzbie kolejowej w 1890 r. Petrozolin zostat odznaczony orderem
Sw. Stanistawa III klasy i brazowym medalem okoliczno$ciowym ,,Na pamiatke ko-
ronacji cara Aleksandra III""°. 21 marca 1915, zapewne za zastugi zwigzane z mo-
bilizacja Kolei Mikotajewskiej podczas wojny, odznaczono go orderem Sw. Anny
II klasy'’. Byt cztonkiem Imperatorskiego Rosyjskiego Towarzystwa Techniczne-
go, Towarzystwa Wspomagania Ucznidow Szkoly Kolejowej Kolei Mikotajewskiej
w Botogoje oraz Rzymsko—Katolickiego Towarzystwa Dobroczynnosci'®.

W 1902 r. ozenit si¢ z wdowg po doktorze medycyny Anng Chodorowska, ktéra
zmarta 3 kwietnia 1905. 30 kwietnia nastepnego roku ponownie si¢ ozenit — z Ro-

" Tbidem, s. 2.

12 Tbidem, s. 1.

13 Spisok 1896, s. 595.

14 Spisok licznawo sostawa Ministierstwa Putiej Soobszczenia, Pietrograd 1916 [dalej: Spisok
1916], s. 308.

5 J.Petrozolin, op. cit., s. 13-14.

16 Spisok 1896, s. 595.

17 Spisok 1916, s. 308.

18 Informacja z listu z 5 wrzesnia 1997 archiwistki Gity Lipson, pracownicy Panstwowego
Rosyjskiego Archiwum Historycznego w Petersburgu (RGIA), do B. Petrozolin-Skowronskiej.
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sjanka, Walentyng z domu Kowalewska (1874—1919), corka generata—lejtnanta Gri-
gorija Kowalewskiego". Z tego matzenstwa miat syna Wiktora (1907-1976, dok-
tor inzynier, specjalista w dziedzinie projektowania wodociagéw) oraz corki Irene
i Magdalen¢®. Po $mierci drugiej zony przeniost si¢ z dzie¢mi do Polski, do majatku
Kukowicze, ktérego znaczna cz¢$¢, wraz z rodzinnym cmentarzem, po traktacie ry-
skim znalazta si¢ w ZSRR. Po stronie polskiej pozostato ok. 100 ha i — dzigki jego
osobistym staraniom — drewniany dwor z parkiem i sadem. Do $mierci gospoda-
rowal w rodzinnym majatku i nie pracowal w zawodzie inzyniera. Dziatat spotecz-
nie jako cztonek Sejmiku Nieswieskiego i publikowal w miejscowej prasie. W tym
czasie spisat opublikowang ponizej relacj¢. Zgingl 9 grudnia 1928 w wyniku nie-
szczesliwego wypadku, gdy nadzorowal prac¢ mtocarni w Kukowiczach. Pochowa-
ny zostal na cmentarzu w Pleszewiczach?!, na ktory przekazat uprzednio ziemi¢ oraz
— wspdlnie z sgsiadami z zascianka Pleszewicze — wystawit katolickg drewniang
kaplicg p.w. $w. Rocha?.

Czes¢ II-ga
Wspomnien o podrézach koleja przy pociagach cesarskich
z cesarzem Wszechrosji Aleksandrem 111

NIEKTORE WSPOMNIENIA O PODROZACH KOLEJA ZELAZNA POCIA-
GU CESARSKIEGO, Z CESARZEM WSZECHROSJI ALEKSANDREM III

Skonczywszy nauki w Instytucie Technologicznym w Petersburgu ze stopniem
inzyniera, dostalem si¢ w 1877 roku na stuzbe na Kolej Mikotajewska'. Kolej ta
faczyta Petersburg z Moskwa, dtugosci 610 km, byta zbudowana na rozkaz cesarza
Mikotaja I i byta odkryta w 1851 roku. Wiadomy jest fakt, Zze cesarz Mikotaj I przy-
wotawszy ulubionego ministra Kleinmichela?, wziat z biurka linijk¢ i na mapie pota-
czyt otowkiem Petersburg z Moskwa, kazawszy budowac¢ droge zelazna.

1 Tbidem.
20 Ziemianie polscy.

2l Symboliczny grob inz. Jana Petrozolina znajduje si¢ na Cmentarzu Powagzkowskim w Warszawie.
22 Relacja B. Petrozolin-Skowronskiej z 26 listopada 2012. Kaplica ta zostata odbudowana

w ostatnich latach staraniem wnuczki Jana Petrozolina, Ewy Bednarkiewicz i jej meza.

' Bezposrednio po studiach Petrozolin pracowal przez krétki czas w Zaktadach Mechanicznych
i Okretowych Ilisa i Butca w Petersburgu, o czym nie wspomnial w tym tekscie.

2 Piotr Kleinmichel (1793—1869), general—adiutant, cieszyl si¢ zaufaniem cara Mikolaja I. Od
1842 r. minister wojny oraz naczelnik drég komunikacji, administrator Kolei Carskosielskiej (Petersburg
— Carskie Siolo), zarzgdzat budowq Kolei Mikotajewskiej (Petersburg — Moskwa), nie liczgc sig
z jakimikolwiek kosztami. Car Mikotaj I odsungt go od wszelkiej dziatalnosci.
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Budowa zaczgta si¢ w 1846 r. 1 byta zakonczona w 1851 r. Byta to droga o po-
dwdjnym torze i rzeczywiscie cale dziesiatki kilometrow szta réwna, prosta linig —
jedno tylko miasto Twer okazalo si¢ w promieniu wytyczonej linii i to 0 4 km — inne
miasta jak Nowogrod, pozostaty na stronie — zakrety byly nie mniejsze jak kilo-
metr w promieniu, jedno tylko najwicksze wzniesienie 0.01 byto na plaskowzgorzu
Wierebje — wszystkie mosty byly drewniane, miedzy innymi bardzo wysoki i dhu-
gi most amerykanskiej konstrukeji na rzece Msta, pamigtny tym, ze p6zna jesienia
w 1870 r. spalit sig, co byto przyczyna, ze dwa miesiagce komunikacja odbywata sig
z przesiadaniem pasazerow, a ruch towarowy ustat prawie zupehie, gdyz przeta-
dowywano tylko najpotrzebniejsze towary. Pozar tego mostu dal poczatek zainicjo-
wania przebudowy, dla ztagodzenia najwyzszego wzniesienia, za pomocg objazdki
na cate 8 km i zbudowania na innym miejscu rzeki Msty bardzo tadnego zelaznego
mostu. Te roboty byty zakonczone w 1878 roku.

Gloéwne stacje byly to wspaniate, na owe czasy, murowane budynki, jako tez
i remizy dla parowozoéw z warsztatami, pokryte imponujacej wielkosci koputami.
Byta to droga pod wzgledem technicznym najlepiej zbudowana i majaca tabor ru-
chomy najlepszej, na te czasy, konstrukcji. Tabor ten byt zbudowany w warsztatach
kolejowych tak zwanej Fabryki Aleksandrowskiej potozonej 2 km od Petersburga.
Byta dana koncesja amerykanskim inzynierom braciom Winans?®, ktorzy wszystkie
potrzebne parowozy i wagony pasazerskie i towarowe wybudowali z miejscowych
materiatdw 1 za pomocg miejscowych robotnikow, majac tylko sprowadzonych
z Ameryki fachowcow, technikow i inzynieréw. Wszystkie techniczne posady stuzby
trakcji byty wtedy obsadzone przewaznie przez inzynierow amerykanskich — dosta¢
si¢ na Kolej Mikotajewska bylo marzeniem mtodych inzynieréw, konczacych w tym
czasie wyzsze zaktady techniczne, totez zaczatem od tego, ze pod kierunkiem bez-
posredniego swego szefa, amerykanskiego inz. Harrego White’a pelnitem obowigzki
pomocnika maszynisty, a potem i maszynisty w pociggach towarowych i pasazer-
skich. Mito mi jest dzi§ wspomnie¢ praktyczne wskazowki 1 nadzwyczaj przyjazne
obejscie si¢ ze mng mister White’a, ktorego bylem z czasem pomocnikiem w ciagu
prawie trzech lat — réwniez mile wspomnienie pozostawita w mojej pamigci zona
jego, bardzo sympatyczna Amerykanka.

3 W 1850 r. Zakiady Aleksandrowskie w Petersburgu oraz inne warsztaty naprawcze taboru Kolei
Mikotajewskiej wydzierzawiono amerykanskiemu inzynierowi Winansowi. Do ich eksploatacji powotat
on Towarzystwo Harrison, Winans & Eastwick. Jego tworcq i gtownym udziatowcem byt William Louis
Winans (1823—1897), ktory sprawowat nadzor nad stuzbg mechaniczng Kolei Mikotajewskiej oraz jego
brat Thomas de Kay Winans (1820-1878), dostawca taboru dla Kolei Mikotajewskiej oraz koparek
parowych przeznaczonych do jej budowy. Amerykanscy inzynierowie sprowadzeni przez Winansow byli
pierwszymi organizatorami stuzby trakcji tej kolei. Amerykanska proweniencja taboru tej kolei stata sie
glowng przyczyng przeniesienia do Rosji rozwigzan technicznych amerykanskiej szkoly budowy taboru
kolejowego (w pionierskim okresie rosyjskiego kolejnictwa). W 1868 r. car nakazat wykup akcji Kolei
Mikotajewskiej znajdujgcych sie w rekach udziatowcow amerykanskich.
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W 1880 roku bylem juz naczelnikiem depot* i kierownikiem warsztatow dla
reperacji wagondw pasazerskich w Petersburgu i pierwszym moim zetknigciem sig
z pociagiem cesarskim bylo to, ze do tych warsztatow byt przydzielony dwczesny
pociag cesarski, sktadajacy sie z 12 wagondw, ktory musial by¢ szczegolnie facho-
wo — technicznie przygotowany do majacej si¢ odby¢ podrézy cesarza Aleksandra
II z Petersburga do Liwadii, tj. do Sewastopola, bo do Liwadii kolej nie dochodzita,
a dojezdzato si¢ parostatkiem. Liwadia byta to letnia rezydencja cesarska, tuz ko-
o Jalty, na samym brzegu Morza Czarnego, z palacem staro§wieckiej architektu-
ry wsrod slicznego parku, przepigknej potudniowej flory. Podréz miata si¢ odby¢
w koncu sierpnia 1880 roku, przy czym szczegdlng uwage trzeba bylo zwrdci¢ na
spokojny bieg wagonow, tj. trzeba byto zmieni¢ resory i ustali¢ obcigzenie na kazda
0$ podwozia. Bylo to zadanie nietatwe, ale udato mi si¢ wszystkie roboty wypetnic
terminowo i pociag byl gotow, po kilku probach w obecnosci calej komisji starszych
inzynierow drog komunikacji, bedacych wtedy na wyzszych stanowiskach. Procz te-
go przypominam sobie taki epizod, na par¢ dni przed majacym by¢ odjazdem otrzy-
matem polecenie jeden z wagonow przerobi¢ jako wagon dziecinny, tj. trzeba byto
wyjac przepierzenie i zrobi¢ dwa przedzialy, z tym zeby mozna byto wnie$¢ dwa
mate t6zeczka i na nowo obi¢ $ciany angielskim kretonem. Okazalo si¢, ze na ten
raz miala jecha¢ z cesarzem ksi¢zna Juriewska’ z dzie¢mi, pdzniejsza matzonka mor-
ganatyczna cesarza Aleksandra I1°, cesarz mieszkal wtedy w Carskim Siole — po-
cigg wigc byl podany na stacj¢ Kotpino, najblizsza od Carskiego Siota, skad cesarz
z catym orszakiem przybyt konmi, o 10 godzinie wieczorem odbyt si¢ odjazd — ja
wtedy eksportowatem ten pociag tylko na pierwszym parowozie, az do Moskwy —
gdyz pociag cesarski szedl zawsze przy dwoch parowozach. Pamigtam dobrze jak
cesarz Aleksander II bardzo taskawie pozegnat d6wczesnego dyrektora naszej kolei,
bardzo przez nas wszystkich szanowanego i lubianego inzyniera Jana Keniga’. Dy-
rektor Kenig w par¢ dni potem umyslnie zachodzit do moich warsztatow 1 wyrazit

4 Wedlug polskiej terminologii kolejowej — parowozowni.

5 Katarzyna Dolgoruka (1847-1922), ksigzna Juriewska, matzonka morganatyczna cara Aleksandra II.

¢ Bylo to juz po smierci cesarzowej Marii Aleksandrowny, ktora zmarta 22 maja 1880 (starego sty-
lu). Od tego czasu car zaczql legalizowa¢ wieloletni konkubinat, zawierajgc zwiqzek morganatyczny
z ksigzniczkqg Katarzyng Dotgorukg.

7 Jan Kenig (1822—1880), inzynier komunikacji, dyrektor Kolei Mikolajewskiej. Urodzit si¢ w Plo-
cku, w 1834 r. ukonczyt Szkote Techniczng w Krakowie, nastepnie Instytut Korpusu Inzynierow Komuni-
kacji w Petersburgu. 1843—1851 bral udzial w projektowaniu i budowie Kolei Mikotajewskiej, od
1851 r naczelnik Oddziatu 1 Dyrekcji budowy Kolei Mikotajewskiej. Od 1862 r. naczelnik wydziatu
w zarzqdzie Kolei Moskiewsko—Nizniegorodzkiej, 1863 r. dyrektor tej kolei. 1868—1880 dyrektor Kolei
Mikolajewskiej. Pod jego kierownictwem dokonano modernizacji nawierzchni, taboru Kolei Mikolajew-
skiej. Wprowadzil tez urzqdzenia sygnalizacji i unowoczesnit organizacje ruchu. Cieszyl sie wielkim
szacunkiem kolejarzy i nazywany byt ,, krélem” Kolei Mikotajewskiej. Po jego smierci Gtowne Towarzy-
stwo Rosyjskich Kolei Zelaznych ufundowato mu gréb w poblizu linii kolejowej oraz Cmentarza Preo-
brazenskiego w Petersburgu. W 2001r., w zwigzku z rozbudowq grupy przyjazdowej stacji rozrzqgdowej
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mi swoje zadowolenie, ze wszystko w pociggu bylo zrobione terminowo, dobrze
i starannie, byto to dla mnie bardzo pochlebne i ja jako mtody wtedy, poczatkujacy
przy praktycznej czynnosci technicznej, bylem tym bardzo ucieszony. P6zng jesie-
nig bo w ostatnich dniach listopada, cesarz Aleksander II wrocit wtedy z Liwadii do
Petersburga, uniknawszy szczesliwie az dwoch zamachow — pierwszy koto stacji
Aleksandrowsk Kolei Lozowo—Sewastopolskiej, z podtozong przez Kibalczyca® mi-
na, ktora nie eksplodowata, a drugi pod Moskwa na Kolei Moskiewsko—Kurskiej
— podkop dokonany przez Hartmanna® — na ten podkop wpadt pociag $wicki, ktory
szedt drugi 1 wykoleit si¢, przy czym kilka wagonow byto cze$ciowo strzaskanych
1 kilku Iudzi ranionych.

1 marca 1881 roku w Petersburgu na ulicy Jekaterynski Kanat'® byt zabity cesarz
Aleksander II, bomba rzucong pod karetg, w ktorej cesarz wracal z Patacu Michaj-
lowskiego, gdzie odwiedzal staruszke ciotke swoja, wielka ksiezng Katarzyne Mi-
chajtowng!'!.

Obuchowo przeniesiono jego prochy. W nowym miejscu zrekonstruowano grobowiec, zachowujgc ory-
ginalny krzyz z szyn kolejowych.

8 Nikolaj Kibalczyc (1853—1881), syn popa, czlonek organizacji ,,Narodnaja Wola”. Uzdolniony
student Instytutu Inzynierow Komunikacji w Petersburgu oraz Akademii Medyko—Chirurgicznej, kon-
struktor bomb. W 1879 r. brat udzial w przygotowaniach do nieudanego zamachu na pocigg carski. Byt
konstruktorem dwoch min zatozonych w wysokim nasypie na stacji Aleksandrowsk. Pod pozorem budo-
wy garbarni umiescita je tam grupa zamachowcow kierowana przez Andrieja Zelabowa. 18 listopada
1879, w momencie przejazdu carskiego pociggu, odpalane elektrycznie za pomocg przewodow tadunki
nie eksplodowaty. Kibalczyc brat udzial w przygotowaniach do udanego zamachu na cara Aleksan-
dra Il — skonstruowat bombe rzucong przez Ignacego Hryniewieckiego. Skazany na Smierc¢ w procesie
uczestnikow zamachu, zostat powieszony na dziedzincu Twierdzy Szlisselburskiej.

> Lew Hartman (1850-1908), pochodzil z rodziny niemieckich kolonistow, od 1876 r. cztonek ,, Na-
rodnej Woli”. W 1879 r. wspdlnie z Zofiq Perowskq uczestniczyl w przygotowaniu zamachu na Aleksan-
dra Il. Jako mioda para, pod nazwiskiem Suchorukow, wynajeli mieszkanie w domu potozonym w pobli-
zu linii kolejowej pod Moskwq. Ze wzgledu na Scistq ochrone szlaku w ciggu dwoch miesiecy wykonali
podkop prowadzgcy od domu do nasypu kolejowego i zatozyli tam podziemng mine. Pocigg Swity zwykle
wyprzedzat sktad carski, okazalo sig jednak, ze w Charkowie doszio do uszkodzenia parowozu. Na zg-
danie monarchy 19 listopada 1879 sktad carski wyprawiono w dalszq droge jako pierwszy, co uratowa-
to wladcy zZycie. Zamachowcy przepuscili bowiem pierwszy sktad i odpalili ming pod czwartym wago-
nem pociggu swity. W grudniu 1879 r. Hartman zbiegt za granice, w 1880 r. na skutek rosyjskich zabie-
gow dyplomatycznych zostal aresztowany w Paryzu. W wyniku protestow ludzi kultury (m.in. Victora
Hugo) rzqd francuski nie wydat go Rosji, lecz wydalit do Wielkiej Brytanii. W Londynie petnit funkcje
zagranicznego przedstawiciela ,, Narodnej Woli”, byt znajomym Karola Marksa i Fryderyka Engelsa.
Pod koniec 1881 r. wyjechat do USA, gdzie zmart w 1908 r.

10" Zabdjcy wybrali takie miejsce zamachu w niedzielg 1 marca 1881 (starego stylu), wiedzieli bo-
wiem, zZe car, szanujgc tradycje kultywowang od czaséw Pawla I, uczestniczy¢ bedzie w uroczystosci
zmiany wart w Patacu Michajlowskim.

' Katarzyna Michajiowna Romanowa (1827-1894), corka wielkiego ksigcia Michala Pawlowicza
Romanowa i Charlotty ksigzniczki Wirtembergii, wnuczka cara Pawta 1. W 1851 r. wyszla za mqz za
ksiecia Jerzego Mecklenburg—Strelitz.
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Dziwny byt los tego monarchy. Za jego panowania i jego nieztomna wolg, byty
poczynione najwazniejsze reformy panstwowe, jak: wyzwolenie wloscian zniesie-
niem ,,panszczyzny” — w 1861 r., reformg sadownictwa, wprowadzeniem s¢dziow
przysiegtych w 1872 r., urzadzeniem ziemstwa w 1874 r. i na koniec znamienity
projekt konstytucji, utozonej przez bardzo liberalnych pogladow generata Loris-
-Mielikowa'?, prawie w przeddzien zamachu na zycie cesarza, i taki monarcha, po-
stanowieniem garstki nieprzejednanych rewolucjonistow, byt skazany na zagtadg.

2 marca 1881 r. wstapit na tron cesarz Aleksander III. Posta¢ jego byta bardzo
okazata: wysokiego wzrostu, silnie zbudowany, wlosy krotko przystrzyzone i z dos§¢
duzg lysing, brode nosil szerokg, ciemno blond, oczy mial nadzwyczaj tagodnego
wyrazu. Mial zwyczaj czesto jakby mrugac¢ lewym okiem, przy czym dotykal rzgsy
matym palcem lewej reki — robit wrazenie cztowieka silnego charakteru, ale bardzo
spokojnego i tagodnego obejscia. Kamerdyner jego nieraz opowiadal mi, ze np. przy
toalecie rannej czy wieczornej nigdy nie okazat niecierpliwosci i nie gniewat sig.

Cesarz zamieszkiwatl w Gatczynie i dla przejazdu do Petersburga i jego okolic,
jako to: do Nowego Peterhofu, gdzie byta letnia rezydencja, lub Krasnego Siofa,
gdzie przez cate lato byt ob6z wojsk gwardii, z pociagu cesarskiego byty wydzie-
lone sze$¢ wagondéw 1 w takim komplecie pociag byt oddany wtadzy wojskowej,
ktora organizowata oddzielny batalion wojsk kolei zelaznej' (3xene3H0—1OpOKHBI#H
OaranpoH), gdzie oficerowie spetniali obowiazek zawiadowecy stacji, telegrafu, inzy-
niera wagondw, a zohierze zwrotniczych, stuzby drogowej, na sygnatach i semafo-
rach, a takze druzyny technicznej. Z Kolei Mikotajewskiej dane bytly dwa parowozy,
na ktérych zohierze penili obowigzek maszynistow. W taki sposob odbywaty si¢
przejazdy z Gatczyny do Petersburga i jego okolic, bez zadnego udziatu odpowied-
nich funkcjonariuszy cywilnych kolei zelaznych. Ma si¢ rozumie¢, ze na czas prze-
jazdoéw cesarskiego pociagu — ustawat caly ruch na odpowiednim odcinku kolei

12° Michail Loris-Mielikow (1825—-1888), general piechoty, pochodzil z rodziny ormiariskiej. Odzna-
czyt sig podczas wojny krymskiej i rosyjsko—tureckiej; general—gubernator charkowski, 1880—1881 mi-
nister spraw wewnetrznych Rosji. Podczas swego urzedowania tgczyt polityke silnej reki ze znacznym
liberalizmem wewnetrznym. Byta ona okreslana mianem ,, polityki wilczej paszczy i lisiego ogona”.

136 maja 1878 na podstawie Batalionu Saperéw Gwardii sformowano w Moskwie 1. batalion kole-
Jowy (w sktadzie dwoch kompanii budowlanych i dwoch eksploatacyjnych). W 1879 r. przeniesiono go
do Petersburskiego Okregu Wojskowego i wigczono w sktad 1. Brygady Saperow. W 1881 r. zostat wy-
dzielony ze sktadu brygady i podporzgdkowany komendantowi patacowemu w celu obstugi i ochrony
pociggow carskich oraz linii kolejowych podczas ich przejazdu. Zotnierze batalionu, maszynisci i po-
mocnicy, obstugiwali parowozy pociggow carskich. Batalion stacjonowat w Gatczynie, sztab i jedna
kompania w poblizu dworca Carskie Sioto. W 1909 r. rozwiniety w 1. putk kolejowy (w sktadzie dwoch
batalionow), podporzqdkowany naczelnikowi komunikacji wojskowych Petersburskiego Okregu Woj-
skowego. W 1915 r. otrzymal nazwe Przyboczny Jego Wysokosci Putk Kolejowy i zostal wlgczony do
miodej gwardii, w 1916 r. otrzymat prawa starej gwardii. W kwietniu 1916 r. czes¢ Zotnierzy i oficerow
putku na ochotnika wzigta udziat w wojnie jako zatoga rosyjskiego pociggu pancernego ,, Chunchuz”
nr 3, bazujgcego na stacji Motodeczno. Putk przestat istnie¢ podczas rewolucyi.
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zelaznej. Ale taki porzadek trwat niedtugo, bo juz w koncu 1882 r. pociag byt oddany
do gtéwnych warsztatow dla kapitalnych przerdbek i remontu, dla przygotowania
pociagu do podrozy na koronacje w Moskwie, majaca si¢ odby¢ na poczatku 1883
roku.

Oweczesny pociag sktadal si¢ z 12 wagondw, wagony byty dtugosci koto 15 me-
trow. Pod nimi byly, wtedy w warsztatach, podstawione nowe wdzki, amerykanskie
systemu Pullmana'4, czterokotowe — jeden tylko wagon, tak zwany salon sypialny
Lit. A — byt dtugosci koto 24 metrow i stal na wozkach o$miokotowych, amerykan-
skiej konstrukcji z bardzo skomplikowanym systemem resorowym. Plan jego byt
mniej wigcej taki: posrodku salon z wej$ciem frontowym na obie strony, dwie sy-
pialnie po bokach z korytarzem dla przejscia do dwoch, z kazdej strony przedzia-
16w, dla kamerdynera i kamerfrau, przedziat dla kottowni i dwa po koncach balko-
ny oszklone. Wagon techniczny przedstawiat si¢ jakby ruchomy warsztat réznych
specjalno$ci: $lusarskiej, stolarskiej, tapicerskiej, w nim byl sktad smarow, czgsci
zapasowych i r6znych materialow. W tymze wagonie byt przedziat dla inzyniera wa-
gondw i dla druzyny technicznej. Wagon ,,kuchnia” byta to ruchoma kuchnia, gdzie
byla duza plyta zelazna systemu San—Galli'> — tak zwany Foun—Rolland dla pie-
czywa — cysterny dla wody, do lodu i przedziat dla stuzby kuchennej. Wagon bufet,
wagon jadalny z wielkg salg na cata dhugos¢, wagon dla wielkich ksiazat, wagon
dla wielkich ksi¢zniczek, wagon dla ministréw, wagon dla $wity, dla lekarzy, dla
personelu stuzby osobistej, generalow i §wity. Kazdy wagon oddzielnie ogrzewany
byt parg z kotla za pomocg rur idacych z obu stron wagonu przez calg ich dtugos¢
— woda kondensacyjna schodzita do zbiornikow, skad za pomocg pomp wracata
nazad ponownie do kottoéw, tak ze rozchod wody byt minimalny. W kazdym wagonie
byty umywalnie i ustepy z woda, totez byta cata sie¢ rur wodociggowych, a woda na
postojach pompowana byta z zewnatrz do rezerwuaréw za pomoca hydropultow!®.
Oswietlenie bylo czgéciowe za pomocg lamp kurselskich, ktore wstawiane byly ze-
wnatrz z dachu, zeby przy zapalaniu i gaszeniu nie niepokoi¢ jadacych, a w kinkie-
tach byly $wiece stearynowe. Sciany wagonéw paradnych byty obite sposobem tzw.
materacowym ,,Capitone”, zeby mozliwie zaghuszy¢ turkot wagonéw — podtogi by-
ty wystane grubo wojlokami i dywanami — wszystkie wagony byly potaczone tzw.
harmonijkami z lakierowanej skory, przej$cia wystane dywanami, tak ze mozna byto
wygodnie przechodzi¢ przez cala dtugos$¢ pociagu podczas jazdy. Byty to wszyst-
kie na owe czasy wygody, mogace by¢ zastosowane tylko w wagonach cesarskiego

4 George Pullman (1831-1897), amerykariski konstruktor, projektowat wagony sypialne, restaura-
cyjne i salonowe, jego konstrukcje rozprzestrzenily si¢ na kolejach na calym Swiecie.

15 Najprawdopodobniej wyprodukowala jq znana firma Franza San Galli z Petersburga. Wiasciciel
byl Niemcem pochodzenia wioskiego, ktory w 1824 r. wyemigrowal ze Szczecina do Petersburga. Byl
konstruktorem systemu centralnego ogrzewania z kaloryferami, gdzie czynnikiem roboczym byta para
wodna i pierwszym na swiecie producentem urzqdzen grzewczych tego typu.

16" Reczna pompa strazacka.
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pociggu, dzi$, naturalnie, staly si¢ potrzeba zwyktych pociggéw pasazerskich i nie
przedstawiaja soba nic nadzwyczajnego. Na zewnatrz wagony byly pomalowane na
jasnoszafirowy kolor, dachy byty pomalowane na biato.

W maju 1883 roku byta naznaczona koronacja w Moskwie. Pociag po kilku
probnych przejazdach, ktére kontrolowata osobno wyloniona komisja inzynierow
drog i komunikacji, byt gotow i ja po raz pierwszy, jako inzynier wagonow pociagu
cesarskiego, bylem naznaczony do spetnienia tej funkcji. Musze nadmienié, ze przy
podrdzach cesarskich szty zawsze dwa pociagi, jeden pod lit. A i drugi pod lit. B —
i nikt, procz $cisle wtajemniczonych, starszych funkcjonariuszéw kolejowych, nie
wiedziat, w ktorym wilasciwie pociggu bedzie jechat cesarz — drugim pociagiem,
tzw. $wickim, byt pociag cesarski szesciowagonowy, znajdujacy si¢ w rozporzadze-
niu Drogi Zelaznej Moskiewsko—Kurskiej, poza tym podczas podrozy cesarskich
na catej linii kolejowej staty wojska dla ochrony toru, na wystrzal jeden zotnierz od
drugiego'’.

15 maja 1883 roku pocigg byt podany na stacje Gatczyna Battyckiej Kolei Ze-
laznej, gdzie odbyto si¢ zatadowanie bagazu, kuchni i bufetu'®. Cesarz z cesarzowa
i rodzing, ktora sktadata si¢ wtedy z trzech syndéw: nastepcy tronu Gieorgija'®, Miko-
taja, p6zniejszego cesarza Mikotaja IT i Michata?® — dwoch corek Kseni?! (pozniej-
szej wielkiej ksieznej zameznej za wielkim ksigciem Michatem Michajtowiczem)
i Olgi*, pozniej zameznej za ksigciem Oldenburskim. Wsiedli do pociagu o godz.
10 wieczorem 1 pociag ruszyt po Kolei Battyckiej do stacji Tosno Kolei Mikota-
jewskiej — gdzie byta pierwsza zmiana parowozow i pierwszy postdj dla ogledzin
ruchomych czesci podwozia wagonow i ich naoliwienia. Przybywszy do Moskwy
0 godzinie 6 wieczorem pomyslnie, pamigtam dobrze swoje uczucia kiedy mogltem
odetchng¢ spokojnie. Po dziesieciu dniach, skoro skonczyty si¢ uroczystosci koro-
nacyjne, wrocilismy do Gatczyny pomyslnie. Dostatem wtedy pierwsza nagrode —
fadny zegarek zloty z dewizkag — z inicjalami cesarskimi na zewngtrznej kopercie,
a na wewngtrznej wyryty napis ,,Najmito$ciwiej podarowany inzynierowi” takiemu
to.

17 Zotnierze stali plecami do toru wzdtuz catej linii kolejowej, w odleglosci 100 krokéw (skutecznego
strzatu) jeden od drugiego, na granicy wywlaszczenia terenu kolejowego.

18 Jest to bledna data, podstawienie pociggu w Gatczynie, a nastgpnie wyjazd musiat odby¢ si¢
wezesniej, 10 maja 1883 (starego stylu) odbyt sie bowiem uroczysty wjazd cara do Moskwy na koronacje,
a 15 maja 1883 (starego stylu) — uroczystosci koronacyjne.

19" Gieorgij Romanow (1871-1899), nastgpca tronu, trzeci syn cara Aleksandra IlI.

20 Michait Romanow (1878—1918), wielki ksigze, syn Aleksandra III i Marii Fiodorowny, 1899—
—1904 nastepca tronu rosyjskiego.

2 Ksenia Romanowa (1875—-1960), wielka ksi¢zna, siostra Mikolaja II, Zona wielkiego ksiecia
Aleksandra Michajtowicza.

2 Olga Aleksandrowna Romanowa (1882—1960), wielka ksi¢zna, mlodsza corka Aleksandra III,
zona ks. Piotra Aleksandrowicza Oldenburskiego.
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Pociag w zmniejszonym sktadzie z szeSciu wagonow stal na pogotowiu w war-
sztatach w Petersburgu i na pierwsze zapotrzebowanie musiat podaza¢ do Gatczyny,
dla przejazdow cesarza do Petersburga lub jego okolic. Dla tych przejazdéw miatem
wybrang druzyng¢ techniczng i sam powiadomiony telefonicznie, bo juz wtedy mia-
tem oddzielny telefon przeprowadzony do biura i do mieszkania, zdgzatem na czas
przyby¢ z pociggiem do Gatczyny i odbywac te przejazdy — bedac, procz tego, kie-
rownikiem warsztatow i naczelnikiem Pierwszego Wydziatu Trakcji w Petersburgu.

W 1884 roku na jesieni miaty si¢ odbywa¢ wielkie manewry wojskowe koto
Modlina (Nowogieorgijewska w Krolestwie Polskim). Cesarz pierwszy raz mial
zwiedzi¢ Warszawe. Miata to by¢ pierwsza dalsza podréz, bo z Petersburga do War-
szawy bylo z gorg tysigc kilometrow?.

W ostatnich dniach sierpnia 1884 r. pociag w pelnym komplecie odszedt z No-
wego—Peterhofu Koleja Battycka do Gatczyny i dalej Koleja Warszawska przez Wil-
no do Warszawy. W pociagu oprocz cesarza i jego rodziny jechali: minister dworu
— baron Frydryks*, minister komunikacji admirat Possiet®, fliegel adiutanci — hra-
bia Woroncew-Daszkow?@ i ksigze Obolenski?’. Generat Czerewin?® jako komendant
patacowy i inni dygnitarze — imion ktérych juz nie pamigtam. W Wilnie pociag stat
cztery godziny, bo cesarz zwiedzal miasto, byt w Kaplicy Ostrobramskiej, w Mona-
styrze Swigtego Ducha, w Katedrze Wileniskiej i w kosciele Swietego Jana, co zro-
bito bardzo silne i dodatnie wrazenie na catej polskiej ludnosci Wilna. W Warszawie
cesarz zamieszkal w Belwederze. W Modlinie byliSmy trzy dni i po skoficzonych
manewrach, nie zatrzymujac si¢ juz w Warszawie, wrociliSmy pomyslnie do Nowe-

B Byl to pierwszy paradny wjazd Aleksandra III do Warszawy po koronacji, cho¢ nie byla to jego
pierwsza obecnos¢ w tym miescie. Politycznie najwazniejszym wydarzeniem tej wizyty byto spotkanie
trzech cesarzy w skierniewickim patacu.

2 Wiadimir Fredericks (1838—1927), baron, general-lejinant kawalerii, 1896 general—adiutant,
1897-1917 ostatni minister dworu Imperium Rosyjskiego.

3 Konstantin Possiet (1819-1899), admiral, general—adiutant. 1858—1865 jako kapitan I rangi
phywat z wielkim ksieciem Aleksym Aleksandrowiczem i prowadzit jego morskie szkolenie. 1874—1888
minister komunikacji. Prowadzit intensywne prace w zakresie rozwoju zeglugi Srodlgdowej. Z jego ini-
cjatywy prowadzono roboty hydrotechniczne i prace regulacyjne oraz zbudowano wiele kanatow. Byt
pionierem w zakresie organizacji ratownictwa morskiego. W zarzqdzaniu transportem kolejowym wyka-
zywat znaczng nieudolnosé, odwotany po katastrofie pociggu carskiego pod Borkami.

% [Harion Woroncow-Daszkow (1837-1916), hrabia, general kawalerii, general—adiutant. 1881—
—1897 minister dworu Imperium Rosyjskiego, 1904—1905 namiestnik na Kaukazie i glownodowodzgcy
wojsk Kaukaskiego Okregu Wojskowego, przewodniczqcy Rosyjskiego Czerwonego Krzyza.

27 Aleksander Oboleriski (1819—1884), ksiqze, general artylerii, senator. Uczestnik wojny krymskiej,
odznaczyl si¢ podczas obrony Sewastopola, gubernator Jarostawia i Moskwy.

8 Piotr Czerewin (1837-1896), general-lejtnant kawalerii, komendant patacowy. Uczestnik wojny
krymskiej, brat tez udzial w tiumieniu powstania styczniowego. 1869—1878 dowddca Osobistego Kon-
woju Jego Wysokosci — jednostki stanowiqcej osobistq ochrong cara, odznaczyt si¢ podczas wojny ro-
syjsko—tureckiej. 1880—1881 wiceminister spraw wewnetrznych i szef korpusu zandarmow. Od 1894 r.
dyzurny generat Jego Wysokosci, po koronacji cara Mikotaja Il oddalony z dworu.
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go—Peterhofu. W Warszawie bytnos¢ cesarza nie zapowiadala zadnych widokéw co
do zmiany stosunkéw rzadu do Polakéw na lepsze, w ogole.

W 1885 r. w marcu miala miejsce podroz cesarza Aleksandra Il z rodzing do
Liwadii, tj. do Sewastopola, gdyz (jak juz wspomniatem) kolej do Liwadii nie do-
chodzita i z Sewastopola do Liwadii ptyneto si¢ parostatkiem.

19 marca 1885 r. pociagg w pelnym komplecie byt zawczasu podany na stacjg
Gatczyna, gdzie po naladowaniu bagazu, kuchni i bufetu, a takze rozmieszczeniu
catego personelu i stuzby, byt gotow do drogi. Z wieczora siadly dzieci cesarskie —
cesarz za$ z cesarzowg przyjechali dopiero po 12 w nocy z Petersburga, gdyz dnia
tego byt wielki doroczny koncert, tzw. ,,inwalidow”, poniewaz caly dochod szedt na
korzy$¢ inwalidow 1 w ktdrym uczestniczyly wszystkie orkiestry i chory $piewacze
wojsk gwardii. Na tych koncertach tradycyjnie zawsze bywat cesarz z catym otocze-
niem $wity i generatow.

O godzinie 5 rano, 20 marca nie podajac sygnatow pociag powolutku ruszyt
z miejsca i udalismy si¢ w daleka droge, bo do Sewastopola byto koto 3000 km. Byto
15° mrozu, obraz glebokiej zimy. Jechalismy przez: Wilno, Minsk, Romny, Lubatin,
Mierefa, Lozowaja, Symferopol. W Sewastopolu juz byta wiosna, przejechawszy
tadny most na rzece Alma, zobaczyliSmy juz kwitngce drzewa migdatowe.

Jak wielka jest ta Rosja, skoro wyjechawszy z Gatczyny przy 15° mrozu, trze-
ciego dnia mozna byto przyby¢ na potudnie, gdzie w Sewastopolu bylo tak ciepto, ze
wszyscy chodzili bez wierzchniego ubrania.

Pociag w Sewastopolu podszedt az nad samg przystan, gdzie stal przygotowany
jacht cesarski ,,Polarnaja Zwiezda”?. Cesarz z rodzing, wysiadlszy z pociagu prze-
szedl na poktad tegoz jachtu i odjechat do Liwadii.

Odbywszy szczesliwie te podroz — pociag stangt w Sewastopolu na zapasowym
torze i bezposrednio zajatem si¢ kapitalnym oczyszczeniem, myciem na zewnatrz
1 wewnatrz i przyprowadzeniem wszystkich urzadzen do nalezytego porzadku. Po
zupelnym zakonczeniu tych robét, sam, zostawiwszy swego pomocnika i czg$¢ dru-
zyny technicznej, wrocitem do Petersburga.

W koncu kwietnia Cesarz miat na pancerniku ,,Pamiat’ Azowa”° przeptynaé tez
do Mikotajewa (nad Morzem Czarnym), a nasz pocigg mial przyby¢ na tg stacje dro-
ga okrezna na Jekaterynostaw, i tak 22 kwietnia 1885 r. pancernik z cesarzem i jego

¥ Jacht parowy Aleksandra II1 i Mikolaja II, uzbrojony w cztery dziata 47 mm Hotchkiss. Zwodo-
wany w 1890 r., od lat trzydziestych XX w. baza okretow podwodnych marynarki sowieckiej. Wycofany
ze stuzby w 1954 r, w 1961 r. jako okret—cel na poligonie Floty Baltyckiej na Zatoce Ryskiej trafiony
rakietq i zatopiony, wrak pocieto na ztom na poczqtku lat siedemdziesigtych. Autor myli chronologie,
opisywana podroz musiata odby¢ si¢ po 1890 r.

30 Krgzownik I rangi Floty Baltyckiej ,, Pamiat’ Azowa”. Zwodowany w 1890 r.; podczas rewolucji
1905 r. marynarze przejeli okret i pod czerwong flagqg weszli do Rewla (Tallina); bunt sttumiono i stra-
cono 18 marynarzy. W 1919 r. zatopiony przez angielski kuter torpedowy na redzie Kronsztadu. Autor
myli chronologie, opisywana podroz musiata odby¢ sie po 1890 r.
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rodzing wyszedl z Sewastopola, a pocigg via Jekaterynostaw wyruszyt o tej samej
godzinie.

Przypominam, jak w nocy zostatem zaalarmowany depesza, zeby natychmiast
wracac z powrotem, gdyz z powodu wzburzonego morza cesarzowa cierpi na choro-
be morska i ze mozliwa jest ewentualnos¢ przejechania do Mikotajewa pociagiem.
Przejechalismy wtedy juz z gérg 300 km. Kiedy w drodze powrotnej bylismy juz na
blizszej potowie drogi do Sewastopola, kolejng depesza zostalem zawiadomiony, ze
pancernik ponownie podjat kotwice, poniewaz morze si¢ uspokoito i zeby pospie-
szy¢ znowuz do Mikotajewa.

Ta jazda tam i z powrotem bardzo mi si¢ wrazita w pamig¢ i dlatego pozwolitlem
sobie o takowej tu wspomniec.

W Mikotajewie wtedy odbyla si¢ ceremonia spuszczenia na wode pancernika
,,Kniaz Patiomkin™*! — pamietny on jest tym, ze podczas pierwszej rewolucji w 1905
roku zrewoltowani marynarze wysadzili na brzeg swoich oficerow, a sami odptyneli
do Konstancy i wyladowali w Rumunii. Po dokonanej ceremonii, Cesarz jeszcze
par¢ dni zabawil w Mikotajewie, zwiedzajac port i warsztaty i udal si¢ z powrotem
przez Jekaterynostaw, Charkéw, Kursk i Moskwe do Nowego—Peterhofu. Na Jekate-
rynostawskiej Kolei Zelaznej na dwoch mostach bardzo wysokich i dtugich, jeden na
rzece Ingulec, koto stacji tego nazwania i drugi na Dnieprze pod Jekaterynostawiem,
pociag zatrzymywal sig, i cesarz z calg rodzing i §witg przechodzit te mosty piecho-
ta, wérod ogromnej masy miejscowej ludnosci ukrainskiej, w narodowych ubiorach
1 wsrod kozakow przybytych z miejscowych autow (kolonii) konno harcujacych.

Widok tego orszaku, przy §licznie zachodzacym stoncu, byt bardzo imponujacy
i rzadko mozna byto widzie¢ cesarza otoczonego takg masg ludnosci. Nigdzie juz
nie zatrzymujac si¢ pociag przybyt do Nowego—Peterhofu punktualnie w/g rozktadu
jazdy i zupetnie pomyslnie.

Tegoz 1885 roku w koncu sierpnia miaty si¢ odby¢ wielkie manewry wojskowe
koto Brzescia n/B., w okolicach Wysoko-Litewska, majatku Potockich, a po skon-
czonych manewrach cesarz miat udac si¢ do Spaty, gdzie w tym czasie byt zakonczo-
ny patac towiecki — na polowanie.

W koncu sierpnia pociag w pelnym komplecie byt przygotowany na stacji No-
wy—Peterhof skad i wyjechalismy do stacji Wysokie Litewskie Kolei Potudniowo—
—Zachodniej. Dyrektorem tej kolei byt wtedy pan Witte*, pozniejszy minister ko-

3U Pancernik ,, Kniaz Patiomkin Tawriczeskij”. Zwodowany w 1900 r. w Nikolajewie. Jeden z sym-
boli rewolucji 1905 r. Po 1917 r. we Flocie Czarnomorskiej jako ,, Boriec za swobodu”, w 1919 r. wysa-
dzony w powietrze przez Francuzow w Sewastopolu, aby nie wpadl w rece bolszewikow. Autor myli
chronologie, opisywana podroz musiata odby¢ sig po 1900 r.

32 Siergiej Witte (1849—-1915), od 1889 r. dyrektor Departamentu Kolei w Ministerstwie Finansow.
Od 1892 r. minister komunikacji, 1892—1903 minister finansow, 1905—1906 premier Rosji. Zastuzony
dla rozwoju rosyjskiego kolejnictwa, tworca doktryny pokojowej ekspansji Rosji poprzez budowe Kolei
Transsyberyjskiej i Wschodniochinskiej.
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munikacji i prezes rady ministréw, podniesiony do godnosci hrabiego po zawarciu
pokoju z Japonczykami w Ameryce w 1905 r. Naczelnikiem trakcji na tej kolei byt
wtedy mtody, bardzo dzielny inzynier Aleksander Borodin*. On to po raz pierwszy
w Rosji urzadzit elektryczne oswietlenie na wigksza skale, a mianowicie: cala stacja
i droga wiodaca od stacji do majatku Wysoko—Litewskie, gdzie byta glowna kwatera
cesarza, byla oswiecona lampami tukowymi — a dynamo byto napedzane maszyna
parowa od parowozu, ktory stat si¢ maszyna statg — gdyz parowdz byl podniesiony
na podstawach, na jednym kole obrecz byta stoczona jako szajba dla potaczenia pa-
sem z dynamo — dwoch palaczy bardzo suchym i bardzo dobrym drzewem podtrzy-
mywali $cile rowne ci$nienie pary w kotle, maszynista za pomoca regulatora §ledzit
za rownym ruchem maszyny, tak ze nie byto zadnego migania lamp. — Pociag pod-
szedt p6znym wieczorem na stacj¢ Wysoko—Litewskie, a tak rzgsiscie oswietlona
elektrycznos$cig stacja przedstawiata widok nadzwyczaj ciekawy.

Na owe czasy podobna instancja oswietlenia elektrycznego byla nowoscia
w elektro—technice, to tez wzbudzata zainteresowanie wsrod wszystkich jadacych
W pociagu.

Przez kilka dni codziennie pociag posuwat si¢ o par¢ stacji naprzod i z powro-
tem — w zaleznos$ci od rucho6w manewrujacych wojsk, a po zakonczeniu takowych
pociag 30 sierpnia, w dziefi imienin cesarza, bo byt to dzien Swictego Aleksandra
Newskiego — podazyt na Brze$¢, Iwangrod**, Radom, do Spaty.

W Spale wérdd slicznego lasu sosnowego i dgbowego stal $wiezo zakonczony
patac towiecki — bardzo tadny — dokad Cesarz jechat po raz pierwszy na polowa-
nie, gdyz w lasach tych bylo duzo zwierzyny: dzikoéw, saren i jeleni. Najblizszym
punktem od kolei byt rozjazd* koto stacji Tomaszoéw Kolei Iwangrodzko—Dabrow-
skiej, pod nazwa ,,JJelen”. Na tym rozjezdzie byt potozony zapasowy tor i byt wy-
budowany osobny pawilon dla przyjecia pociagu cesarskiego. Przybyli§my w nocy
i stan¢liSmy tam oczekujac rana i wyjscia cesarza i catego otoczenia z pociggu. Nie
bylo wtedy jeszcze samochodow i mozna byto dojecha¢ do Spaty, (okoto 5 km) tylko
konmi w powozach. Otdz przypominam sobie okoliczno$¢, ktora mi si¢ upamigtnita.
Dla przejazdu cesarza z rodzing, miejscowy gubernator przygotowal powdz zaprze-
zony w trojke karych rysakow?® w ruskiej uprzezy, furman byt ubrany w aksamitny
kubrak bez rekawow, a caty przod i rekawy stanowita koszula malinowego koloru
i takiz szeroki pas, na glowie miat czapke z pawimi pidrami.

33 Aleksander Borodin (1848—1898), inzynier kolejowy, konstruktor parowozéw i wagondw, pionier
badan trakcyjnych taboru. W 1872 r. ukonczyt Instytut Technologiczny w Petersburgu oraz Instytut In-
zynierow Komunikacji w Petersburgu. Naczelnik trakcji a nastepnie dyrektor Kolei Potudniowo—Za-
chodniej. Przy warsztatach kolejowych w Kijowie zorganizowat pierwsze laboratorium badan trakcyyj-
nych. W 1885 r. zaprojektowal parowoz o ukiadzie osi 2-2-0 serii P.

3% Spolszczenie rosyjskiej nazwy Iwangorod, obecnie Deblin.

35 Ros. rozjazd — wedlug wspolczesnej terminologii kolejowej mijanka — boczny tor na
Jednotorowej linii kolejowej, przeznaczony do krzyzowania pociggow.

3% Rysak — kon przyuczony do bardzo szybkiego kiusa.
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Kierownikiem catego towiectwa byt wtedy oberjegermeister margrabia Wielo-
polski®’. On przygotowat tadny facton i czworke biatych koni, zaprz¢zonych cugiem,
z dzokejami a la Daumont. Oba pojazdy staty przed gtownym wyjsciem [z] pawi-
lonu. Trojka co moment zrywajaca si¢, gotowa roznies¢, a czworka biatych stojaca
jak wkopana, gdyby obrazek malowany. Wyszed! margrabia Wielopolski (byt bardzo
wysokiego wzrostu i mocno pochylony) i glosem dono$nym zawotat do dzokejow:
,odjezdzac 1 odprzggac”. Dzokeje widocznie skonfundowani, ledwo poruszajac si¢
zaczeli ztazi¢ z koni — trojka za$ porwata si¢ z miejsca i furman z trudem si¢ trzy-
majac oblecial naokoto gazon. Wtedy znowu wychodzi Wielopolski i jeszcze gtos-
niej zawotat do dzokejow: ,,podjezdzac a zywo”. Dzokeje w mig wskoczyli na konie
i pigknym alurem w moment podjechali. Cesarz z cesarzowsg, powitani przez delega-
cje miejscowq wloscian, wsiedli do tego powozu i powoli odjechali.

Do Spaty droga szta przez $liczny sosnowy las, nie byto wtedy jeszcze szosy,
a byt gleboki piasek i z tego powodu jechato si¢ bardzo powoli. Dla przejazdu catego
otoczenia i personelu stuzby patacowej, byly przygotowane powozy pocztowe, za-
przezone czworkami cugiem w krakowskich chomatach. Pocztylioni w granatowych
ptaszczach z pelerynami, mieli trabki przewieszone przez ramig, a odjezdzajac lub
przyjezdzajac, wygrywali zawsze swoje fanfary i mazurki. Byl to bardzo charakte-
rystyczny i ciekawy widok, gdy caly ten orszak wolno si¢ posuwat — dlatego tak
mi si¢ on wrazit i to wszystko co wyzej opisatem. Pociag stanal na stacji Tomaszow,
oczekujac powrotu cesarza.

W Spale cesarz prawdziwie odpoczywatl. Nie byto tam zadnych mundurow
— sam i cata $wita chodzita w szarych kurtkach z zielonymi potrzebami. Wszy-
scy zandarmi i tzw. ,,ochrana” byli przebrani jako strzelcy i dojezdzacze. Praczki,
pomywaczki i dziewczeta pokojowe, wszystko to byly miejscowe kobiety. Glosna
rozmowa 1 piosenki polskie rozlegaly si¢ po catym folwarku. Patac i wszystkie za-
budowania byty ws$rdd $licznego lasu sosnowego, otoczone wiekowymi debami i ja-
worami. Niedaleko biegta wartka rzeka Pilica. Cesarz codziennie polowat na dziki
i sarny 1 nam dla mojej druzyny technicznej czesto przysytano cale potacie dzikiej
$wininy i sarniny. Co wieczdr, po skonczonym polowaniu, zabitg zwierzyn¢ rozkta-
dano na gazonie, przed gldownym wejsciem do patacu i z wielka ceremonia, przy
dzwigkach orkiestry Namystowskiego®®, ubranej we wloscianskie sukmany z po-
chodniami, w obecnosci cesarza rozdawano nagrody temu, kto zdobyt rekord naj-
wiekszej ilosci, lub najwigkszej jakosci zdobytej zwierzyny. Ceremonia ta przedsta-
wiata widok ciekawy.

31 Zygmunt Wielopolski (1833—1902), margrabia, 1862—1863 prezydent Warszawy, zarzgdca débr
cesarskich, tzw. ksigstwa towickiego, zwolennik ugody z Rosjq i inicjator wiernopoddarczych adresow.
Pod koniec zycia zrezygnowat ze stanowiska i petnit funkcje zarzqdcy towieckiego w Spale.

3% Najstarsza w Polsce orkiestra symfoniczna, zalozona w 1881 r. przez Karola Namystowskiego.
Przeksztatcona w Orkiestre Wiloscianskq, zdobyta sobie wielkq popularnosé. Wystepowata przed carem
Aleksandrem 111, ktory ofiarowal Namystowskiemu w 1891 r. zloty pierscien z diamentami.
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Po trzech tygodniach, skoro skonczylo si¢ polowanie, cesarz z rodzing i catym
otoczeniem wrocil do Gatczyny, dokad pociag przybyt pomyslnie. Mialem wtedy
z soba aparat fotograficzny i pozwolone mi bylo wiele scen okolicznosciowych
zdejmowac¢ [fotografowaé — Z.T.] takich, ktore przedstawiaty sobg chwile bardzo
cieckawe — utozylem wtedy caty album takich zdj¢¢ 1 wreczytem hrabiemu Woron-
cow-Daszkow — drugi egzemplarz zostawitem sobie, ktory niestety zaginat podczas
rewolucji w Petersburgu.

W 1886 roku przy koncu lata miato si¢ odby¢ spotkanie cesarza Aleksandra I11
z cesarzem austriackim Franciszkiem Jozefem niedaleko granicy rosyjskiej w Krem-
zirze*. Najblizszym punktem po stronie rosyjskiej byta stacja Dgbrowa Iwangrodz-
ko-Dabrowskiej Kolei Zelaznej — Kolei Dagbrowskiej.

Pociagg w pelnym komplecie 20 sierpnia 1886 roku byt podany na stacj¢ Nowy—
—Peterhof'i odszed! z cesarzem i jego rodzing linig kolei warszawskiej do Bialegosto-
ku, a stamtad do stacji Starosielce Poludniowo—Zachodnich Kolei Zelaznych — do
Brzescia, a z Brzescia przez D¢blin do granicznej stacji Dabrowa.

Na stacji Starosielce pociag zmienit kierunek. Na pierwszym postoju, gdzie byta
zmiana parowozow zaszta okoliczno$¢, ktora mnie nadzwyczaj zaniepokoita, a mia-
nowicie pod wagonem wielkich ksi¢zniczek zagrzata si¢ o$ podwozia na tyle, ze
smar zapalil si¢ ogniem, podwatek* caly okazat si¢ zniszczony, a szyjka rozpalo-
na do czerwonosci. Takie zjawisko jest bardzo grozne podczas podrozy, bo trzeba
ochtodzi¢ woda — przypasowac¢ nowy podwatek, a pod wagonem bez wyjecia osi
z podwozia, robota taka nie daje zadnej gwarancji, ze dalej grzac si¢ taki podwatek,
napredce zatozony, nie bedzie. Procz tego wszystkiego musi bezwarunkowo nastgpic
spéznienie w rozktadzie jazdy. Ale trzeba byto niedlugo myslac przystapi¢ do robo-
ty. Po najmozliwiej predkim opanowaniu tego niespodziewanego incydentu, pociag
ruszyt dalej, lecz na pierwszym postoju i dalej znowu ta sama robota, a pociag miat
juz opoznienie koto godziny. Na jednym postoju tak przedtuzajacym si¢, niespodzie-
wanie cesarz sam podchodzi i bardzo spokojnie i laskawie zaczat rozpytywac, jaka
to moze by¢ przyczyna takiego zagrzania i jak to wszystko jest urzadzone. Takie
zachowanie si¢ cesarza dodato mi otuchy, bo bytem bardzo zaniepokojony. Pociag
z wielkim opodznieniem przybyl na stacje Dabrowa i cesarz dalej odjechat zagranicz-
nym pociggiem.

Mielismy trzy dni dla kapitalnej naprawy tego nieszczesliwego podwozia, wa-
gon kilka razy byt na probie i wszystko bylo pomysinie i w porzadku. Z Dabrowy
pociag poszedt do Kijowa, gdzie cesarz bawit kilka dni i dopiero z Kijowa nie za-
trzymujac si¢, przez Brze$¢ wrocilismy do Nowego—Peterhofu, ale i przy tym prze-
jezdzie nie wszystko byto pomyslnie, bo jeszcze w dwoch wagonach grzaty si¢ po-
dwalki, nie tak silnie co prawda, ale zawsze na tyle, Ze nie mozna bylo jecha¢ wediug

3 Kremsier (Kromieryz) — miasto na Morawach. Jest to blqd, spotkanie obu cesarzy odbylo si¢
w885
O Wedlug wspolczesnej terminologii — panewka.
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rozkladu jazdy, tak ze z wielkim opdznieniem przybyliSmy do Nowego—Peterhofu.
Tym wypadkiem mocno zainteresowala si¢ wyzsza wladza kolejowa, a szczegdlnie
Kolei Mikotajewskiej 1 postanowione byto szukaé¢ radykalnych sposobow dla uprze-
dzenia na przysztos¢ podobnych technicznych niedomagan. Miedzy innymi majac
wtedy urlop trzytygodniowy, postanowitem udac si¢ za granic¢ i na kolejach niemie-
ckich zajac¢ si¢ ta kwestig — 1 oto w Monachium na Kolejach Bawarskich spotkatem
inzyniera, ktory niedawno byt w Rosji przy budowie Kursko—Charkowsko—Azow-
skiej Kolei Zelaznej i ktéry bardzo chetnie utatwil mi dostanie specjalnej recepty na
sporzadzenie metalu biatego dla zalewania podwatkow, ktory z wielkim powodze-
niem uzywa si¢ na Kolejach Bawarskich i Alzacko—Lotaryngskich. Bylem w tych
warsztatach, gdzie si¢ ten bialy metal sporzadzat i dostalem probki tego metalu. Za
powrotem do Petersburga zajatem si¢ tg kwestig na szeroka skal¢ i zrobitem proby
na naszych wagonach pasazerskich z dobrym bardzo skutkiem i zastosowatem ten
sposob do wagonow cesarskiego pociggu. Odtad podobne ryczattowe i gwattowne
zagrzewania si¢ osi podwozia juz si¢ nie powtarzaly.

W 1887 roku w maju miata si¢ odby¢ w Nowoczerkasku nad Donem ceremonia
wreczenia bulawy kozakdéw nastepcy tronu, jako honorowemu atamanowi Kozakow.
Pociag cesarski byt przygotowany i 15 maja wyjechali§my z Gatczyny na Moskwe
— Woronez do Nowoczerkaska nad Donem*'. Pociagg podszed! pdzno wieczorem na
peron, specjalnie na ten raz wybudowany, na zapasowym torze nie dojezdzajac do
stacji — rzgsiscie iluminowanym i przybranym kwiatami, spotkaty pociag liczne de-
legacje kozakdéw, w wojskowych roznokolorowych mundurach, jako tez i cywilnych
w narodowych ubiorach, przy czym na czele tych delegacji stal oddzial sktadajacy
si¢ z umundurowanych i pelnym rynsztunku matych do 15 lat kozaczkow, ze sztan-
darem i orkiestra, takichze malych kozaczkéw. Jeden z tych muzykantéw na przedzie
mial beben, o wiele wigkszy od siebie samego.

Nazajutrz na ogromnym placu byl wzniesiony bardzo oryginalny pawilon, do
ktorego przybyl cesarz z rodzing i catym otoczeniem, a na tym placu staty nieprzej-
rzane putki kozakow.

Najstarszy wiekiem, z dlugimi siwymi wasami kozak, wreczyl nastepcy tronu
bulawe z czaso6w Bohdana Chmielnickiego, przy dzwigkach orkiestry wszystkich
putkow, przy czym wszystkie sztandary i choragiewki przy pikach pochylity si¢ trzy-
krotnie. Byla to ceremonia bardzo wspaniata i ciekawa, a ze zdarza si¢ tylko raz,
przy dojsciu do petoletnio$ci nastgpcy tronu, nie wszyscy moga by¢ §wiadkami ta-
kowej. Wieczorem byt wielki bal i raut u kozakow, po czym cesarz z rodzing wrocit
do pociagu, ktory odszedt z powrotem i przybyt do Gatczyny pomys$lnie.

4 Wyjazd z Gatczyny musial nastgpié wezesniej, poniewaz dokladnie w dniu osiggnigcia petnolet-
niosci carewicza — 6 maja 1887 (starego stylu) — nadano mu w Nowoczerkasku tytut atamana Wojska
Donskiego. Otrzymat wowczas od swojego ojca drewniany piernacz, ktory Piotr I podarowat cesarzo-
wej Elzbiecie. 15 maja 1887 (starego stylu), z celowym opoznieniem, odczytano poddanym carski mani-
fest o osiggnigciu petnoletniosci carewicza i zloZenia przez niego przysiegi, dzigki temu zwigzano jg
z obchodami koronacji.
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Tegoz roku w pazdzierniku pociag cesarski byt przygotowany i odszedt do Li-
bawy, skad cesarz z rodzing miat wroci¢ do Gatczyny z Danii, gdzie przebywat dtugi
czas, wyjechawszy na jachcie ,,Polarnaja Zwiezda”. Cesarz lubit miejscowosci fin-
landzkie Schery: to s3 mate wysepki na zatoce finlandzkiej, zamieszkale przewaznie
przez rybakow. Tam cesarz co dwa lata, spedzal pare tygodni, skad udawat si¢ do
Danii — do rodziny krélewskiej dunskiej — rodzicow cesarzowe;j.

18 pazdziernika 1887 r. pociag stanat u przystani w Libawie i koto potudnia
na horyzoncie ukazal si¢ jacht i zarzucit kotwice. Po $niadaniu cesarz z cesarzowa
na wielkiej todzi, prowadzonej przez 24 marynarzy na dtugich wiostach, przybyt
do przystani i wsiadt do pociagu. Skoro caty orszak towarzyszacy cesarskiej parze,
przybyt rowniez do przystani i rozlokowat si¢ w pociagu, ruszyliSmy z miejsca i nie
zatrzymujac si¢ w Wilnie, przybyliémy do Gatczyny pomyslnie.

W 1888 1. pod koniec lata byta zapowiedziana daleka podréz na Kaukaz. Po-
cigg miat dojs¢ do Noworosyjska, portu na Morzu Czarnym, skad parostatkiem
Cesarz miat pojecha¢ do Batumu i dalej kolejg zelazna do Tyflisu i Baku, a potem
z Noworosyjska z powrotem do Gatczyny. Do tej dalekiej podrézy postanowiono
przygotowaé pociag z najwigkszg starannoscig. Dla oswietlenia elektrycznymi lamp-
kami od akumulatoréw, byta urzadzona instalacja kotta parowego, parowej maszy-
ny i dynamo w oddzielnym wagonie, gdzie bylo dostatecznie miejsca na umiesz-
czenie dwoch kompletow akumulatorow, jeden dziatajacy, a drugi zapasowy. Poza
tym postanowiono pod kazdym wagonem zamontowac aparaty hamulcow systemu
Westinghouse’a (The Westinghouse Continuous Air Brake C°) — pneumatyczne
i automatyczne, ktore z wielkim powodzeniem juz od paru lat byly zaprowadzone
na Kolei Mikotajewskiej*>. W tym czasie na niektorych kolejach zelaznych za Mos-
kwa, byly wprowadzone hamulce innego systemu na pryncypie ,,vacum” — patent
Hardy — wiec i w aparaty hamulcow Hardy tez postanowiono wyposazy¢ wszyst-
kie wagony pociagu®. Dla zabezpieczenia dziatania hamulcéw Westinghouse’a na
tych drogach, na ktoérych wowczas, zadnych jeszcze automatycznych hamulcow nie
bylo wcale, postanowiono w wagonie technicznym urzadzi¢ stacje hamulcows, tj.
postawi¢ kociot parowy dla uruchomienia parowej pompy powietrznej i gtdwnego
rezerwuaru, a od gtéwnego przewodu zgeszczonego powietrza pod tym wagonem
mie¢ dalej przenosne rury z kranem u maszynisty, tak dlugie zeby wystarczyly do

2 Powietrzny, zespolony hamulec samoczynny systemu Westinghouse 'a. Skonstruowany przez Ame-
rvkanina George’a Westinghouse'a w 1869 r., opatentowany w USA. Po raz pierwszy w Rosji hamulce
tego typu wprowadzono w 1878 r. w taborze pociggow kurierskich i pocztowych Kolei Mikotajewskiej.
W latach dziewigédziesigtych XIX w. wprowadzono je jako zunifikowany typ hamulcow na kolejach ro-
syjskich.

3 Prozniowy, zespolony, hamulec samoczynny, systemu Hardy 'ego, skonstruowany w 1879 r. W Ro-
sji hamulce tego typu wprowadzono na Kolei Warszawsko—Wiedenskiej i Moskiewsko—Riazanskiej,
w 1891 r. byl juz stosowany w taborze siedmiu kolei rosyjskich. Na poczqtku XX w. zrezygnowano z tego
niedoskonatego systemu na rzecz doskonalszych hamulcow powietrznych.
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budki pierwszego parowozu. Tym kranem miat manipulowa¢ odpowiednio wyszko-
lony osobnik z druzyny technicznej, na dany znak maszynisty prowadzacego pociag.

Trzeba wiedzie¢, ze automatyczne hamulce Wesitnghouse’a byly znakomicie
i nadzwyczaj celowo obmyslane w najdrobniejszych detalach, a byty osnute na tym
pryncypie, ze cala sie¢ rur ze zggszczonym powietrzem i caly system aparatow (tri-
ple valve) wszystko to byto ciagle pod pewnym cisnieniem, i ze dosy¢ byto, gdyby
w jakimkolwiek miejscu, z tej sieci rur, wpusci¢ cho¢ odrobing powietrza, jak mo-
mentalnie aparaty zaczng dziata¢ i wszystkie wagony jednoczesnie beda zahamowa-
ne. Takowy pryncyp stanowit szczegdlnie wazna zaletg hamulcow Westinghouse’a,
gdyz gwarantowana byta dziatalno$¢ hamulcow nawet i wtedy kiedy by to nie byto
potrzebne, ale za to nigdy hamulec nie odmowit dziatania, skoro tego zaszta gwat-
towna potrzeba. Cate to urzadzenie nalezycie byto wyprobowane, kilka razy pociag
chodzil do Moskwy i do Kurska, przy czym dzialanie hamulcow i wyszkolenie per-
sonelu okazato si¢ zadawalajace. Pociag byt zaopatrzony we wszystkie zapasy mate-
riatdow i zapasowych czesci, niezbgdnych przy tak majacej si¢ odby¢ dalekiej podro-
zy. W tym czasie ja powaznie zachorowatem, na moje miejsce byl wyznaczony inny
inzynier i ja na ten raz w tej podrozy nie uczestniczytem.

Przy powrocie z Kaukazu na Kolei Kursko—Charkowsko—Azowskiej pociag ce-
sarski 17 pazdziernika 1888 r. nie dojezdzajac do stacji Borki ulegl strasznej kata-
strofie*. Przy koncu zjazdu ze znacznej pochytosci, przy predkosci z gora 60 km na
godzing — raptem wykoleit si¢. Parowozy zostaly na relsach®, ale trzeci, czwarty
1 piaty wagon od poczatku, okazaly si¢ kompletnie strzaskane i rozbite w kawatki,
a wszyscy, ktorzy byli w tych wagonach, 32 osoby, poniesli $mier¢ na miejscu. Byto
tam trzech z naszej druzyny technicznej, 9 z obstugi patacowej kuchni i 20 zohie-
rzy, pethigcych obowiazek konwojowcoéw, tzw. ,,ochrany”. Dalsze wagony ulegly
znacznie mniejszemu zdemolowaniu, a ostatnie cztery wagony pozostaly zahamo-
wane, wcale nietkniete na relsach. Cesarz z rodzing i catym najblizszym otoczeniem,
$witg, byt w tej chwili w wagonie jadalnym, podczas $niadania — i wszyscy byli

“ Przyczyny katastrofy nigdy nie zostaly wyjasnione, car szybko nakazal wstrzymanie prac komisji,
ktora je badata. Dano wowczas pierwszenstwo wyjasnieniom odwolujgcym sig do boskiej opieki nad
carskq rodzing. Wyrazem tych tendencji byta budowa cerkwi p.w. Chrystusa Zbawiciela w Borkach oraz
120 swigtyn na terenie catej Rosji. Wedlug pierwszej wersji przyczyng katastrofy byly czynniki technicz-
ne, ktore doprowadzily do wykolejenia czesci sktadu: zbyt duza szybkosé pociggu prowadzonego po-
dwaojng trakcjq, przekroczenie normy obcigzenia (64 osie) oraz zly stan toru. Dzigki samoczynnym ha-
mulcom powietrznym Westinghouse’a po rozerwaniu sktadu tylna czes¢ pociqgu zatrzymata sie¢ i nie
ulegta wykolejeniu, co znacznie ograniczylto liczbe ofiar. Wedtug wspomnien ministra wojny gen. Wia-
dimira Suchomlinowa, Michaita von Taube (syna inspektora pociggow carskich) oraz prof. Aleksandra
Wasiutynskiego przyczynq katastrofy byt zamach — wybuch bomby z mechanizmem zegarowym. W wa-
gonie jadalnym mial jq umiesci¢ pomocnik kucharza carskiego pociggu, zwigzany z organizacjami re-
wolucyjnymi. Nastawit mechanizm z takim wyliczeniem, aby bomba wybuchta podczas sniadania rodzi-
ny carskiej. Sam pomocnik mial wysigs¢ w miejscu wezesniejszego postoju pociggu i ukry¢ sig za granicq.

4 Rusycyzm, wedlug polskiej terminologii — szynach.
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cudownie ocaleni, bo w tym wagonie tylko koncowe $ciany nachylity si¢ i dach si¢
obnizyt*. Nikt ze znajdujacych si¢ w tym wagonie nie doznat zadnego obrazenia.
Po6zniej dopiero po paru latach wyjasnito si¢, ze cesarz miat w tylnej kieszeni spodni
srebrny portcygar i ze ten portcygar byt zupelie zgnieciony, a Cesarz na tym miej-
scu mial bardzo duzego siniaka, ale cesarz wtedy o tym nikomu nic nie powiedziat.
Bylo to przyczyna pozniejszej choroby cesarza, tj. zapalenia nerek, od ktorej cesarz
w 1894 r. zakonczyl zycie w Liwadii. Cesarz osobiscie kierowal opatrunkiem licznie
poranionych pozostatych przy zyciu ludzi personelu druzyny technicznej, obstugi
konduktoréw miejscowej drogi zelaznej i stuzby patacowej. Po odbyciu modiow
dzigkczynnych za tak cudowne ocalenie, odprawionych przez duchownego sprowa-
dzonego z najblizszej wsi i spozyciu skromnego obiadu przygotowanego na stacji
Borki, skoro nadszedt pociag §wicki, idacy z tytu, cesarz z rodzing wsiadt do tego
pociagu, ktory ze zmniejszona szybkoscia, pomyslnie doszedt do Gatczyny.

Katastrofa z dn. 17 pazdziernika 1888 roku, z pociggiem cesarskim zrobita
w calej Rosji, a szczegdlnie w Ministerstwie Drog i Komunikacji ogromne i przy-
gnebiajace wrazenie. Tysigce domystow i mase¢ hipotez uktadano dla wytlumaczenia
przyczyny tak strasznej katastrofy. Komisja w sktadzie bardzo licznym inzynierow
i profesorow — wybitnych prawnikoéw i specjalistow pracowata dhugi czas i dopiero
skoro si¢ przekonano, ze przyczyna katastrofy mogl by¢ tylko zamach, jako nastep-
stwo wybuchu ogromnej sity bomby, za pomoca maszyny piekielnej, skoro nie zdo-
fano wykry¢ kiedy wlasciwie 1 w jaki sposob ta bomba z maszyng piekielng mogta
si¢ dostac¢ do pociggu. Cesarz osobnym dekretem rozkazat §ledztwo umorzy¢, komi-
sje rozwiazac, a calg sprawg zda¢ do archiwum. Ustgpit z posady minister komunika-
cji admirat Possiet, a na jego miejsce byt naznaczony szambelan Hulbennett*.

Dla przejazdu cesarza z Gatczyny do Petersburga i jego okolic kazano napredce
uformowac czasowy pociag, sktadajacy sie¢ z dwoch wagonow salonowych i dwoch
pierwszej klasy — a za$ z niedobitkow pozostatych po katastrofie i ze zwyczajnych
pasazerskich wagonéw, kazano o ile moznosci w najpredszym czasie, odbudowac
czasowy pociag cesarski, sktadajacy sie¢ z 10 wagonéw — szes$¢ takich wagonow
przerabiano w gtownych warsztatach, a cztery w warsztatach, ktérymi ja zawia-
dywalem. Postanowiono zbudowa¢ dwa nowe pociagi. Powotano osobng komisje
z wyzszych inzynierow i specjalistow bedacych na innych kolejach zelaznych, pod
przewodnictwem profesora Szczukina*. Kilku cztonkow tej komisji byto wystanych

4 Ambasador francuski, gratulujgc Aleksandrowi Il ocalenia, powolal si¢ na to, ze dach dawnej
francuskiej salonki Napoleona Il jak tarcza ostonit go podczas katastrofy.

47 Adolf von Hiibbenet (1830-1901), szambelan dworu carskiego, 1889—1892 minister komunikacji.

8 Nikolaj Szczukin (1848—1924), profesor, wybitny konstruktor taboru kolejowego. W 1873 r. ukon-
czyl Instytut Technologiczny w Petersburgu. Byl wyktadowcq tej uczelni, w 1889 r. otrzymat tytut profe-
sora. 1883—1907 wyktadowca Akademii Wojskowo—Inzynieryjnej w Petersburgu. Zaprojektowat: (wspol-
nie z inz. A. Xigzopolskim) parowoz kurierski serii N (uktad osi 1-3-0), parowoz tendrzak serii Sz (0-4-0),
wagony osobowe Kolei Mikolajewskiej, towarowe tadownosci 1200 pudow (20 t), pasazerskie 4 klasy
i inne. Wedlug jego projektu i pod jego kierownictwem zaprojektowano pierwszy na swiecie rurocigg
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zagranic¢ do Londynu dla zakupienia materialu drzewnego amerykanskiej sosny
,Pier—Pain” (Pitch—Pine) i do fabryki Kruppa w Essen — dla zamdwienia czesci
podwozia jako to: kot, resorow, buks®, osi i ram do wozkoéw Pullmana. Przystapiono
do projektow i detalicznych rysunkéw dwoch pociagdw, jednego z wagonami syste-
mu Pullmana, Polonceau tj. catych zelaznych, a drugiego z wagonami amerykanskie-
go systemu, drewnianych belkowych (packocHoii cuctemnr)*™. Dla ujecia w cato$é
wszystkich kwestii, dotyczacych budowy, technicznego i gospodarczego utrzymania
pociagdw — ich ruchu, stowem tzw. eksploatacji pociagéw cesarskich, byta utwo-
rzona organizacja pod nazwg Inspektorat Pociggow Cesarskich i takowym inspekto-
rem byl naznaczony mtody, energiczny i umiejacy si¢ taktownie zachowa¢ w sferach
patacowych inzynier Kopytkin®'.

W pierwszej potowie sierpnia 1889 roku tymczasowy pociag cesarski w skta-
dzie dziesieciu wagondéw byt gotow — i cesarz pierwszy raz przejechat w tym pocia-
gu udajac sie z Nowego Peterhofu do Krasnego Siota, do obozu wojsk gwardii. Przy
przejezdzie z powrotem z Krasnego Siota, bylem niespodziewanie zawezwany do
wagonu salonu — cesarz spytat mnie o przyczyne dlaczego nie bytem przy pociagu
podczas podrozy na Kaukaz — przy czym powiedzial mniej wiecej w takich sto-
wach ,,gdybys byt wtedy przy pociggu — kto wie moze nie bytoby i katastrofy, mo-
ze by$ dopatrzyl gdyby cos$ podejrzanego chciano wnies¢ do wagonu, pod pozorem
maszynki do lodow” przy czym zapytal jakiego jestem pochodzenia. Na to $§miato
odpowiedziatem, ze jestem Polakiem ziemi minskiej — przy czym poprositem o po-
zwolenie ucatowania raczki cesarzowej. Takie taskawe obejsécia si¢ ze mna na owe
czasy wszechpoteznego wiadcy catej Rosji pozostawiato mi dotychczas niezatarte
wrazenie, totez i dzi$ nie zatuj¢, ze wypowiedzialem wowczas, iz rad jestem spetniaé
swoj obowiazek z calym oddaniem jak mi sumienie nakazuje.

Pod koniec sierpnia tegoz 1889 roku, byly wielkie przesunigcia wojsk (mane-
wry) w okolicach Narwy po Battyckiej Kolei Zelaznej, na ktore byt zaproszony ja-
ko gos¢ dwezesny nastepcea tronu niemieckiego kronprinc Wilhelm™®. Podréz ta tym
si¢ wyrozniata, ze gtdwna kwatera cesarza byta w pociagu, a gos¢, kronprinc Wil-
helm przebywat caty czas w pociagu $wickim Moskiewsko—Kurskiej Kolei Zelazne;.
Przybylismy do Narwy p6znym wieczorem i zaraz ze nazajutrz — i codziennie prze-
suwali$my si¢ przy stacji tam i z powrotem w zaleznosci od przesunig¢ wojsk. Takie

Baku — Batumi. Byt przewodniczgcym Komisji Taboru, Trakcji i Warsztatow rosyjskiego Ministerstwa
Komunikacji. Miat znaczny wplyw na kierunki rozwoju rosyjskich konstrukcji taboru kolejowego. Po
1917 r. kierowal radg techniczng do spraw budowy pierwszej sowieckiej lokomotywy spalinowej.

4 Ros. buksa — maZnica.

0 Krzyzulcowej konstrukcji kratownicowej.

SU Nikolaj Kopytkin (1853—1912), inzynier komunikacji, w 1876 r. ukoriczyl Instytut Inzynieréw Ko-
munikacji w Petersburgu. Pierwszy inspektor pociggow carskich, naczelnik Inspekcji Pociggéow Car-
skich w Petersburgu, autor koncepcji budowy stacji Imperatorski Pawilon w Carskim Siole.

52 Petrozolin pomylil date tej podrozy, ktora musiata odby¢ si¢ wezesniej, albowiem Wilhelm II od
czerwca 1888 r. byt cesarzem Niemiec.
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manewry trwatly pie¢ dni. Miatem sposobnos¢ troche¢ blizej obserwowaé przysztego
cesarza Niemiec Wilhelma II. Byl bardzo zywych ruchow, miat wyglad cztowieka
bardzo energicznego, byt bardzo wielomdéwny. Jadac razem z cesarzem przy wyj-
$ciu z wagonu na postojach, pierwszy wyskakiwat ze stopni wagonu i ostentacyjnie
stawal na bacznos¢, salutujac cesarza i cesarzowa. Po skonczonych manewrach wro-
cilismy do Narwy, skad kronprinc Wilhelm odjechat w $wickim pociagu do Wierz-
botowa granicznej stacji, a nasz pociag bezposrednio za tym przybyt do Gatczyny
pomyslnie.

W 1890 roku we wszystkich wagonach cesarskiego pociagu bylo urzadzone
elektryczne o$wietlenie za pomocg lampek — zarowek. W wagonie technicznym
byta dokonana instalacja kotta parowego systemu Belleville’a** — pompy Worthing-
tona* do wodociggu i maszyny parowej, potgczonej potem z dynamo. O$wietlenie
szto od akumulatoréw Tudora, ktére byty nabijane we dnie. Procz tego, w wagonie
technicznym i w przedziale dla administracji tej kolei, po ktorej pociag przechodzit,
dla kontroli ruchu, byly postawione kontrolujace aparaty amerykanskie Boyera®,
ktore na cyferblacie wskazywaly predkos¢ ruchu pociagu, a w wagonie bagazowym,
w oddzielnej szafce stanat aparat kontroli systemu Graftio®®, ktory na papierowym
krazku zapisywat szybko$¢ na kazdym kilometrze — krazek ten odpowiednio przy-
gotowany, zapisywat dwie diagrammy — czasu i predko$ci — wystarczat na prze-
strzen 300 km. Szajba umocowana na osi wagonu, potaczona pasem z szajba aparatu,
przyprowadzala go w ruch, a sztyfciki miedziane rysowaty na krazku, pokrytym che-
miczng masg — dwie wyzej wymienione diagrammy. Zdjawszy krazek po przejsciu
300 km. zaktadato si¢ nowy krazek, a na zdjetym zapisywaly si¢ godziny i minuty,
a takze stacje postojow, lub zwolnionego biegu, przy przejsciu takowych, tak, ze na
przestrzeni 300 km. byt to najszczegotowszy dokument biegu pociagu.

W koncu lata 1890 r. mialy si¢ odby¢ wielkie manewry wojskowe na Wolyniu,
w okolicach Réwnego, Dubna i Poczajowa, bardzo blisko od granicy austriackie;j.

Pociag w pelnym sktadzie, przy koncu sierpnia, z cesarzem, jego rodzing i $wita
odszedt z Nowego Peterhofu podazajac do stacji Rowne, linii Kolei Potudniowo—Za-
chodniej. Przy spotkaniu na peronie, procz delegacji wyzszych wladz administracji

53 Typ parowego, sekcyjnego kotla wodnorurkowego. Kazda sekcja sktadata si¢ z dwéch pionowych
rzedow rur wodnych. Byly one umieszczone pod kqtem i polgczone z obu stron dwiema skrzyniami.
Konstrukcja ta utatwiata szybki demontaz kotta podczas napraw. Na poczqtku XIX w. kotly tego typu
powszechnie wykorzystywano na okretach wojennych we Francji i Rosji.

3% Parowa pompa tlokowa Worthingtona przeznaczona byla do pompowania wody z zewnetrznych
ujeé do zbiornikow w wagonie technicznym.

55 Amerykarnski predkosciomierz parowozowy Boyera, opatentowany w 1887 i 1888 r. (nr patentu
2951). W 1890 r. urzqdzenia tego typu zaczeto stosowac na parowozach pasazerskich serii K Kolei Mi-
kolajewskiej, a do poczgtku XX w. rowniez na parowozach kurierskich innych kolei rosyjskich.

¢ Pierwszy rosyjski parowozowy predkosciomierz samopiszqcy (rejestrujgcy), skonstruowany
w 1879 r. przez inzynierow Henryka Graftio i W. Zalmana.
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cywilnej i wojskowej pamigtam, ze zwrdcita mojga uwage obecnos¢ pierwszy raz de-
legacji miejscowych ziemian Wolynia, jako to: (dowiedziatem si¢ o nazwiskach ich
p6zniej) Sanguszkow, Potockich, Lubomirskich i innych. Cesarz mieszkat w gmachu
miejscowego gimnazjum i codziennie wyjezdzaliSmy do Dubna, Poczajowa i innych
punktow, stosownie do odbywajacych si¢ ruchow wojsk.

Po skonczonych manewrach pociag przez Lublin, Deblin i Radom przybyt do
Spaly, gdzie cesarz przebywat okolo czterech tygodni. Z drogi tej pamictam taki
epizod, gdzie$ koto Stawuty, zdaje mi si¢, dojezdzajac do bardzo tadnego lasu, a byta
$liczna dnia tego pogoda, Cesarz chcial zatrzymac si¢ i przejs¢ piechota. Nim ten
rozkaz zdotano uskuteczni¢, maszynisci dtugo nie zauwazyli sygnatow, podawanych
z pociagu tak, ze okazato si¢ juz za pdzno, las pozostat w tyle. Ta okoliczno$¢ wy-
wotata potrzebg urzadzenia oddzielnej sygnalizacji elektrycznej tj. w kazdym wago-
nie trzeba byto postawi¢ w pewnych miejscach kontakty zaplombowane, potaczone
z kablem, idacym wzdhuz kazdego wagonu — a na parowo6z, z konca wagonu tech-
nicznego, ktory szedt pierwszy od parowozow, podawac kabel przenosny, potaczony
z silnym dzwonkiem elektrycznym, umieszczonym w szczelnie zamknigtym pudle,
na wierzchu ktérego byt tylko widoczny sam balon dzwonkowy. Maszynista miat
dosta¢ instrukcje, skoro dzwonek zadzwoni, natychmiast wyjrze¢ i stosownie do wy-
stawionego sygnatu, albo pociag zatrzymac zupehie, lub tez zwolni¢ bieg do 30 ki-
lometréw na godzing.

Ot6z skoro pociag cesarski stangt na zapasowym torze na stacji Tomaszow, po
uskutecznieniu wszystkich robot zwigzanych z nalezytym przyprowadzeniem wago-
néw do porzadku — zajalem si¢ urzadzeniem tej sygnalizacji, ktora okazala si¢ po
prébach, dziatajagca zadawalajaco. Procz tego podatem wniosek, zeby korzystajac
z wiadomego pryncypu, na ktérym jest oparte dzialanie hamulcow Westinghouse’a,
w kazdym wagonie w pewnych miejscach umiesci¢ raczki, dla odkrycia kurka, po-
stawionego na gtownym przewodzie zgeszczonego powietrza, pod wagonem. Po-
sungwszy te raczke przymocowang do Sciany wagonu do siebie, kazdy znajdujacy
si¢ w wagonie mogl wyzwoli¢ dziatanie hamulcoéw i pociag zatrzymac, a zeby byto
wiadomo z ktérego wagonu i kto to uczynil, raczki te byly zaplombowane. Zerwana
plomba byta rzeczowym dowodem, z ktorego wagonu i kto mianowicie pociag zaha-
mowat. Wniosek moj byt przyjety i roboty te w tymze czasie byly wykonane.

Niech mi wolno bedzie w tym miejscu wspomnie¢ generata barona Frydryksa®’,
naczelnika zandarmerii na catle wowczas Krolestwo Polskie i inzyniera Szymona

37 By¢ moze chodzi o Wiladimira Fredericksa (1838—1927) lub Konstantina Fredericksa (1858—
—1910), barona, rzeczywistego tajnego radce, uczestnika wojny rosyjsko—tureckiej w latach 1877-1878,
do 1891 r. urzednika do specjalnych poruczen w Krélestwie Polskim, nastgpnie gubernatora tobolskie-
go, 1905—1906 gubernatora niznienowgorodzkiego, w 1906 r. dymisjonowanego i osqdzonego za ta-
pownictwo. Autor najwyrazniej pomylit ktoregos z nich z Platonem Fredericksem (1828—1888), oberpo-
licmajstrem warszawskim (1864—1866), naczelnikiem Warszawskiego Okregu Zandarmerii (1866
—1873), a nastepnie generatem—gubernatorem Syberii Wschodniej (1873—1879).
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Eborowicza®, naczelnika ruchu linii kolejowej Iwangrodzko—Dabrowskiej, ktorzy
obaj, przez caly czas stacjonowania pociggu cesarskiego w Tomaszowie, nadzwyczaj
sympatycznie 1 przyjacielsko zachowywali si¢ wzgledem mnie i ulatwiali prowian-
towanie mojej druzyny technicznej i oddawali mi niejedng drobna, ale bardzo uzy-
teczng ustugg.

W drugiej potowie wrzesnia, po skonczonym polowaniu, pocigg pomyslnie wro-
cit do Gatczyny. W 1891 r. cesarz latem przepedzat czas w finlandzkich Scherach,
a potem udat si¢ do Danii.

Pociag cesarski byt oddany do warsztatow dla dokonania t.z. periodycznego
opatrunku®® wszystkich czesci podwozia, przy czym wagony musialy by¢ podnie-
sione na dzwigniach®, wozki wysuniete, osie z kotami wyjete dla detalicznego obej-
rzenia podwatkow 1 wszystkich ruchomych czesci. Procz tego wewnatrz wagonow
byty w toku roboty Slusarskie i tapicerskie dla reperacji i odnowienia odpowiednich
czgsci wewnetrznych urzadzen wagonowych. Gtowne roboty prawie wszystkie by-
ly juz na ukonczeniu — procz drobniejszych stolarskich i tapicerskich. W polowie
wrzesnia tegoz 1891 roku zmarta w Moskwie matzonka wielkiego ksigcia Pawta
Aleksandrowicza najmtodszego brata cesarza, Maria Gieorgijewna® — z potogu.
Urodzit si¢ wtedy ksigze Dymitr Pawlowicz®?, pdzniejszy przyjaciel ksi¢cia Feliksa
Jusupowa i wspolnik jego w sprawie zgtadzenia Rasputina.

Cesarz lubit bratowa® i postanowit pospieszy¢ na pogrzeb jej do Moskwy. W tym
celu zupeie niespodzianie otrzymatem rozkaz natychmiast przygotowac pociag dla
dostarczenia takowego do Warszawy, skad cesarz mial pojecha¢ do Moskwy. Wielka
byta konsternacja i pospiech, ale w kilka godzin zebralem druzyn¢ techniczng, zabra-
lem z sobg jeszcze kilku dodatkowych stolarzy i tapicerow i pociagg z dworca kolei
warszawskiej wyruszyl do Warszawy. W drodze wszystkie roboty niedokonczone
byly wypetnione i w 24 godziny przybylismy do Warszawy. W tym czasie cesarz
z rodzing, wyjechawszy z Kopenhagi, zwyktym pospiesznym pociggiem przybyt na
granic¢ pruska — do Aleksandrowa, skad zagranicznym pociggiem cesarskim, kto-
ry stat stale w Skierniewicach, przybyt do Warszawy na Dworzec Brzeski®. Trze-
ba wiedzie¢, ze szeroko$¢ toru na kolejach zelaznych w calej Rosji byla wicksza

8 Szymon Eborowicz (1853-?), nie byl inzynierem; w 1871 r. ukonczyl gimnazjum; byt urzednikiem
stuzby ruchu, podczas wojny rosyjsko—tureckiej stuzyt na kolejach w Besarabii; nastgpnie na stanowi-
sku naczelnika stuzby ruchu Kolei Iwangorodzko—Dgbrowskiej, od 1896 r. kontroler odcinka ruchu
w Charkowie.

9 Wedtug wspélczesnej terminologii — naprawy rewizyjnej.

8 Wedhug wspélczesnej terminologii — podnosnikach srubowych.

81 Jest to blgd, byla to Aleksandra Gieorgiewna (1870-1891), wielka ksig¢zna, ksigzniczka grecka,
corka krola Grecji Jerzego I, zona wielkiego ksigcia Pawla Aleksandrowicza.

2 Dymitr Pawlowicz Romanow (1891-1942), wielki ksigze.

8 Wielka ksigzna Aleksandra Gieorgiewna byla réwniez bratowq cesarzowej Marii Fiodorowny —
Dagmary Dunskiej.

8 W tym czasie dworzec nazywal sig jeszcze Warszawa Terespolska.
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[1524 mm — Z.T.], anizeli na kolejach zagranicznych [1435 mm — Z.T.], tylko
kolej zelazna Warszawsko—Wiedenska i Warszawsko—Bydgoska, od Warszawy do
granicy austriackiej i pruskiej byta takiejze szerokosci jak zagranica, dlatego nasz
pociag mogt przyby¢ tylko do Warszawy.

Cesarz, wyszedlszy z pociggu zagranicznego, wyrazit swoje zadowolenie, sko-
ro zobaczyl, ze nasz pociag stal przygotowany. Po przetadowaniu i rozlokowaniu
wszystkich jadacych pocigg nasz ruszyt w droge, majac przed soba wigcej jak 1500
kilometrow.

Z Warszawy do Brzescia po Kolei Zelaznej Terespolskiej jechali$émy pomyslnie
i spokojnie. Dyrektorem tej kolei byt wtedy inzynier Ksawery Gnoinski® — nad-
zwyczaj dzielny i energiczny — bardzo lubiany przez swoich podwtadnych, tak ze
porzadek przy przej$ciu pociagu po tej linii byt przyktadny, pod kazdym wzgledem.
Z Brzescia wyjechali$my juz wieczorem i jak si¢ okazato, jak raz wtedy cesarz z oto-
czeniem przeszedt do jadalnego wagonu na obiad. Przy podejsciu do pierwszej stacji
maszynisci tak zahamowali nagle pociag, ze zupa z talerzy si¢ rozlala, kilka osob
o malo Ze nie pospadato z krzesel, a lokaj nie zdotat utrzymac potmiska i upadt. Wy-
szto w wagonie wielkie zamieszanie. Okazal si¢, ze hamulce Westinghouse’a byly
dopiero niedawno wprowadzone na Kolei Moskiewsko—Brzeskiej, wigc maszynisci
nie byli jeszcze dostatecznie praktyczni w manipulowaniu takowymi. Gdy si¢ cesarz
dowiedzial o przyczynie takiego nagtego zahamowania pociagu, zezwolil azeby przy
normalnych warunkach jazdy nie uzywano hamulcéw Westinghouse’a, a ogranicza-
no si¢ tylko hamulcami recznymi na parowozach, a hamulce Westinghouse’a zeby
zastosowane byly tylko w razie naglej potrzeby. Odtad jechalismy juz spokojnie.

Mialem podczas tej podrézy jeszcze jedno nielatwe zadanie, ktére mi si¢ dotad
wrazito dobrze w pamiegci. Dla przejazdu z Moskwy do Petersburga pociag musiat
zmieni¢ kierunek — a wiec gdyby z Moskwy szedt w pierwotnym porzadku, trzeba
byto na najblizszej juz od Moskwy stacji, ale jeszcze w nocy przestawi¢ wszystkie
wagony po jednemu z tytu na przod ale przy tym z warunkiem zeby wagon salon
— sypialny Lit. A. III., gdzie spoczywali cesarz z cesarzowa, stala na miejscu i nie
byt nie tylko zruszony, ale nawet z lekka uderzony o bufory podczas tej catej ma-
nipulacji. Otdz na stacji Gzatsk — niedaleko od miasta, skad w 1812 r. Napoleon
przez lunete przypatrywat si¢ Moskwie, w nocy przystapitem do tych przesunigc.
Wiadomo z uprzedniego mojego opowiadania, ze procz tacznikow wagonowych,
byly migdzy wagonami jeszcze polaczenia harmonii, wezow gumowych od hamul-
cow Westinghouse’a i Hardy, potaczenia kabli oswietlenia elektrycznego, sygnali-
zacji i telefonu, wezow gumowych od opalania [ogrzewania — Z.T.] wagonow parg

8 W rzeczywistosci Leon Ksawerowicz Gnoiniski (1840—1929), inzynier komunikacji; w 1861 r.
ukonczyt Wydzial Fizyczno—Matematyczny Uniwersytetu Moskiewskiego, aw 1863 r. Instytut InZynierow
Komunikacji w Petersburgu. Dyrektor Kolei Nadwislanskiej, upanstwawial i przylgczyt od niej inne
linie tworzqc Skarbowe Koleje Nadwislanskie. Awansowany nastgpnie na wyzsze stanowisko zastgpcy
naczelnika Kolei Mikolajewskiej.
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i wodociggu — wszystkie te polaczenia trzeba bylo rozlaczy¢ i wszystkie na nowo
polaczywszy, sprawdzi¢ ich dziatanie. Byto dane tylko trzy godziny na cata t¢ robo-
te. Dzi$ piszac o tym wydaje si¢ Ze to nic nadzwyczajnego, ale wypemic¢ to wszystko
w tak krotkim czasie i z taka ostrozno$cia, gdyby nie tylko nie poruszy¢ z miejsca,
ale nawet z lekka nie uderzy¢ o bufory wagonu Lit. A. II1., to byto nie tak tatwo —
ale na szczes$cie wagon Lit. A. 111 nie tylko nie byt zruszony z miejsca i ani razu, ale
nawet nie uderzony o bufory i cata robota byta zakonczona w terminie.

W Moskwie odbyla si¢ ceremonia zatobnego nabozenstwa i wagon zatobny,
z cialem zmartej, zostat przyczepiony do naszego pociagu. Cesarz z rodzing wszedt
do wagonu i przybyliSmy na drugi dzien rano do Petersburga — gdzie pogrzeb odbyt
si¢ w grobach cesarskich w Pietropawtowskiej fortecy. Tegoz 1891 roku p6zng je-
sienig pociag cesarski byl przygotowany na stacji Wierzbotowo na granicy pruskiej,
skad miata si¢ odby¢ podroz cesarza z rodzing i krélewska parg dunska do Liwadii.

Po paru dniach oczekiwania przybyt z Kopenhagi pociag zagraniczny i po prze-
fadowaniu i rozlokowaniu wszystkich jadacych, ktorych byto tak wielu, ze ledwo
mozna bylo urzadzi¢ wszystkich mozliwie wygodnie — pociag koto pdinocy wy-
szedt z Wierzbotowa. Byta to jedna z dalekich podrézy, bo na przestrzeni wigcej niz
3000 kilometrow i dosy¢ ucigzliwa.

Kroél dunski miat wyglad nadzwyczaj sympatyczny i mily — bardzo skromne-
g0 1 prostego obej$cia — interesowat si¢ poniekad tak dtugg podréza — pare razy
na stacjach z dluzszym postojem, gdzie odbywata si¢ zmiana parowozow, a moja
druzyna techniczna uwijata si¢ koto wagonéw, zajeta smarem, opatrunkiem, pom-
powaniem wody, tadowaniem opatu, kontrolg sygnalizacji i sprawnego dziatania ha-
mulcéw Westinghouse’a, po przyczepieniu nowej zmiany parowozow etc. — krol
wychodzit z wagonu i z wielkg ciekawos$cig przypatrywat si¢ tym wszystkim naszym
zajeciom 1 w paru stowach raz jeden pochwalit szybko$¢ 1 porzadek z jakim si¢ to
wszystko odbywato. Wyjechawszy z Wierzbotowa przy dotkliwym chlodzie, juz za
Charkowem bylo znacznie cieplej, a w Symferopolu i Sewastopolu byto juz kom-
pletne lato. Pocigg w Sewastopolu przybyt nad sama przystan, gdzie oczekiwat jacht
,Polarnaja Zwiezda”, cesarz z rodzing i swymi gos¢mi, przeszedt na poktad i odpty-
nat do Liwadii. Pociag w oczekiwaniu podrozy z powrotem stangt na zapasowym
torze w Sewastopolu i byt jak zwykle doprowadzony do porzadku.

Cesarz i jego goscie przebyli w Liwadii koto miesiaca, po czym odbyta si¢ po-
dr6z powrotna, przy czym przypominam sobie takie zdarzenie: z Sewastopola kro-
lewska para dunska jechata razem w naszym pociaggu do stacji Lozowaja, gdzie dla
dalszej podrozy via Libawa byt przygotowany pociag cesarski Warszawskiej Kolei
Zelaznej. Skoro krolewska para dufiska przesiadla si¢ do tego pociagu, stojacego
na sgsiednim torze, oba pociagi ruszyly jednoczesnie, gdyz na przestrzeni koto ki-
lometra, tor idagcy na Charkow i tor idacy na Romny szedt réwnolegle i oba pociagi
z jednostajng szybkoscig szty obok — cesarz z cesarzowg stojac w oknach wagonu
zegnali swych gosci, ktorzy tez stali w oknach przez caly ten czas, poki tory si¢ nie
rozeszly, 1 nasz pociag podazyt na Charkéw, a pociag z krolewska parag na Romny
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i dalej do Libawy. Pociag nasz przybyl do Gatczyny wedtug rozktadu jazdy zupetnie
pomyslnie.

W 1892 roku nastgpca tronu Gieorgij zachorowal i przebywat na Kaukazie
w Abastumanie. Na poczatku lata cesarzowa pociggiem linii Kolei Warszawskiej,
pojechata odwiedzi¢ syna. W tym czasie miato si¢ odby¢ wyswigcenie cerkwi
i klasztoru, ktére byly wybudowane na tym samym miejscu, na stacji Borki, linii
Kolei Kursko—Charkowsko—Azowskiej, gdzie byla katastrofa rozbicia si¢ pociggu
cesarskiego w 1888 roku — na pamiatke cudownego ocalenia catej rodziny carskie;j.

Byto postanowione, ze cesarz i cesarzowa zjada si¢ na stacje Borki aby by¢ oso-
biscie na tej ceremonii.

Ot6z rozktad jazdy byt tak utozony, ze cesarzowa z Kaukazu i cesarz z Gatczyny
naszym pociggiem, przybyli co do minuty jednoczesnie na stacj¢ Borki, a pociagi
tak si¢ zatrzymaty, ze drzwi od salonu w ktorym jechata cesarzowa znalazty si¢ na-
przeciwko drzwi salonu Lit. A. III. w ktérym jechal cesarz — mieliSmy z soba taki
mostek, obity dywanem z porgczami i takiej szerokosci jak drzwi wagonow — skoro
tylko pociagi stanely, drzwi zostaty otwarte 1 po tym mostku cesarzowa przeszta do
wagonu salonu Lit. A. III., w ktorym byt cesarz i oboje razem wyszli na peron.

Takie punktualne przybycie pociggu z tak daleka i tak doktadne zatrzymanie si¢
w oznaczonym miejscu, bylo dowodem wielkiej sprawno$ci administracji i funkcjo-
nariuszow kolejowych od najwyzszych do najnizszych i zwrociwszy uwage obojga
cesarstwa, byto przyjete z uznaniem.

Tylko trzy godziny staliémy na miejscu i po odbytej ceremonii pociag nasz od-
szedt z powrotem i przybyt do Nowego—Peterhofu pomyslnie.

Tegoz 1892 roku w jesieni miaty si¢ odby¢ niezwykle, bo nocne manewry woj-
skowe koto Iwangrodu i w samej fortecy, a potem mial mie¢ miejsce przejazd do
Spaty.

W ostatnich dniach sierpnia pociag w pelnym komplecie odszedt z Nowego-
Peterhofu przez Brzes¢ do Iwangrodu i przybyt do samej fortecy po odnodze spe-
cjalnie utozonej — skoro zaczeto sie¢ zmierzcha¢ rozpoczetly sie manewry. Armaty
strzelaly bardzo gesto i bardzo blisko — trzeba bylo mie¢ si¢ na bacznosci i mie¢
usta otwarte, aby nie ogluchng¢; na przywiazanych balonach (ballon captif) silne re-
flektory to o$wietlaty calg okolice, to pograzaty takowa w ciemno$ciach, byto widaé
cate kolumny wojsk, przedzierajacych si¢ wsrod sztucznych przegrodzen z plotow
zelaznych 1 drutow kolczastych, inne ruchome reflektory, dtugimi snopami §wiatta
petzajacego po ziemi, wyszukiwaty mniemanego nieprzyjaciela i tez to oswiecaly
to pograzaly w ciemnosci calg okolice. Ciagla strzelanina armat i gesta strzelani-
na karabinowa robita wrazenie prawdziwej bitwy i widok ten, pomimo dziatania na
nerwy, byt jednak niesamowicie cickawy, szczegdlnie dla nas cywilow nie wtajem-
niczonych we wszystkie tajniki strategii wojskowej. Manewry te skonczyly si¢ po
poénocy.

Pamigtam, ze podczas tych manewrow zdarzyt si¢ nieszczesliwy wypadek
z dwoma kanonierami, ktorzy przy strzelaniu bezdymnym prochem znajdowali si¢
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tak blisko wylotu armaty, ze zostali silnie oparzeni i poranieni wybuchem gazow®.
Okazato si¢, ze w poblizu nie byto karetki pogotowia, wiec na rozkaz cesarza, na
ptaszczach zohierskich przeniesiono rannych do naszego pociagu. U nas w pociggu
wsrod naszej technicznej druzyny, mielismy felczera 1 wszelkie materialy opatrunko-
we 1 sktadane nosze dla przenoszenia chorych.

Natychmiast pierwsza pomoc byta dana i w bagazowym wagonie odwiezlismy
rannych do szpitala w fortecy.

Cesarz przy tym byt obecny i bardzo pochlebnie wyrazit swoje zadowolenie, ze
u nas w pociggu istniata taka sprawnos¢ pod wzgledem sanitarnym.

Jeszcze pare dni przebylismy w Iwangrodzie i po skonczonych manewrach po-
lowych pociag odszedt do Spaty, gdzie cesarz z rodzing przebywat pare tygodni —
pocigg w oczekiwaniu powrotu stal na stacji Tomaszéw. Powrét do Gatczyny odbyt
si¢ pomyslnie.

W 1893 roku w koncu wiosny cesarzowa wyjechata na Kaukaz do Abastuma-
nu odwiedzi¢ wcigz chorego nastepce tronu Gieorgija — pociagiem cesarskim linii
Kolei Warszawskiej. W pierwszej potowie lipca nastepca nagle zmart®’. Otrzymatem
rozkaz najspieszniej wyjechac¢ naszym pociagiem do Noworosyjska dla przyjecia ce-
sarzowej, ktora z cialem zmarlego syna miata przyby¢ do Noworosyjska.

Dluga ta podr6z odbylismy bardzo $piesznie, majac z soba dodany do naszego
kompletu wagon zalobny. W oczekiwaniu pancernika, na ktorym miata przyby¢ cesa-
rzowa, przestaliSmy w Noworosyjsku kilka dni. Pociag byt podany nad sama przystan,
ktora przedstawiata sobg bardzo wysoka estakadg znacznie wysunicta w glab morza,
na ktorej byly utozone tory kolejowe, majace juz w koncu pociagu wagon zatobny.

Pancernik stangt w przystani, cesarzowa z calym otoczeniem byla obecna przy
przeniesieniu zwtok nastepcy tronu do wagonu zalobnego i dopiero wtedy wsiadta
do pociagu. Z najblizszego otoczenia pamigtam byt wtedy ksigze Szerwaszydze®®
i frejliny: hrabina Ozierowa® i dwie siostry Goleniszczeny-Kutuzowe™.

Pociag podczas bardzo wielkiego upatu, szedt cala ta dtuga droge pomyslnie. Po
przybyciu do Petersburga odbyt si¢ pogrzeb nastepcy w grobach cesarskich w Twier-
dzy Pietropawtowskie;j.

% Kilkudniowe manewry zakonczono w imieniny cara spektakularnym nocnym szturmem fortu
Wannowskij. Wspomniany wypadek byt powazniejszy — wyrwany zamek dziala jednemu zolnierzowi
urwat reke, a drugiego cigzko ranit w bok.

7 Pomylka w dacie — zamiast 1893 powinien by¢ 1899 r, kiedy zmart wielki ksigze Jerzy
Aleksandrowicz, od pieciu lat nastepca tronu.

8 Gieorgij Szerwaszydze (Czaczba) (1847-1918), ksigze, gubernator Tyflisu. Pochodzil z ksigzecej
rodziny wladcow Abchazji; w 1869 r. ukonczyl Wydzial Prawa Uniwersytetu Moskiewskiego, uczestniczyl
w wojnie rosyjsko—tureckiej; w 1899 r. mianowany oberhofmeistrem, zarzgdzal dworem cesarzowej
Marii Fiodorowny, 1905—1913 kierowat kancelarig carycy.

8 Jekatierina Ozierowa, hrabina, kamer—frejlina carycy Marii Fiodorownej.

" Kamer—frejliny carycy Marii Fiodorowny i Aleksandry Fiodorowny — Maria Goleniszczewa-
Kutuzowa (1851-1915) i Aglaida Goleniszczewa-Kutuzowa (1853-1915).
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Nastepcg tronu byt mianowany wtedy wielki ksigze Mikotaj — brat zmartego,
pozniejszy cesarz Mikotaj 117"

Tegoz roku’™, pozna jesienia, mial miejsce powrodt cesarza z rodzing z Danii
przez Libawe. Pocigg nasz zawczasu byl przygotowany na przystani w Libawie.
Skoro jacht ,,Polarna Zwiezda” przybyt na rajd — cesarz z rodzing motorowa 16dka
przyjechat do przystani i wsiadt do pociggu. Po przeniesieniu bagazy i rozlokowaniu
jadacych tymze pociagiem ruszyliémy w droge przez Koszedary i Wilno i przybyli-
$my szczesliwie do Gatezyny, nigdzie nie zatrzymujac sie.

Na poczatku 1894 1. byt zakonczony budujacy si¢ w gtownych warsztatach linii
Kolei Mikotajewskiej, pierwszy nowy pociag cesarski systemu Polonceau’. Wago-
ny tego pociggu pod wzgledem technicznym byly wybudowane wedtug ostatnich
zdobyczy techniki, a pod wzgledem wewngtrznego urzadzenia z najwyzszym kom-
fortem, potagczonym z mozliwg prostota — np. wewnatrz wagony i meble byty obite
bardzo gustownym, ale tylko kretonem angielskim, lub safianowa skéra — boazeria
byta [z] biatego klonu lub mahoniowa — armatura do lampek elektrycznych bardzo
gustownego rysunku, poztacana lub matowo posrebrzana, stosownie do tego jakie
typu byt dany wagon, tj. sypialny, damski lub meski.

Procz tego, zeby tym samym pociggiem mozna byto odbywaé podroze i zagra-
nicg — wozki systemu Pullmana pod wagonami byty tak zbudowane, ze kota, ma-
jace rozpigcie dla toru™ zagranicznych kolei z podwatkami w buksach™, zupetnie
dopasowane, mozna byto podstawi¢ pod te wozki, a same wozki pod kazdy wagon
w przeciggu dziesigciu minut, gdyz na stacji Wierzbotowo na granicy pruskiej w od-
dzielnej remizie o podwojnym torze, byly instalowane elektryczne dzwignice, za
pomocg ktorych wagon mogt by¢ w przeciggu dwdch minut podniesiony i zamiast
kompletu par kotowych o szerokim torze, natychmiast mogly by¢ podstawione ko-
1a’” o torze zagranicznym, tak ze w przeciggu dwoch godzin caty pocigg mogt byé
gotow do dalszej podrdzy zagranice.

N Wielki ksigze Mikolaj Aleksandrowicz nie mial starszego brata, petnil funkcje nastgpcy tronu od
uzyskania petnoletnosci w 1884 r. do intronizacji w roku 1894. Weczesniej, od 1881 r., nastepcg tronu byt
miodszy brat Aleksandra IlI, wielki ksigz¢ Wiodzimierz Aleksandrowicz.

2 Wezesniejszy blgd sugeruje, ze data ta jest rowniez niewlasciwa.

" Podczas projektowania tego pociggu wzorowano si¢ na konstrukcji pociggu Napoleona III. Jego
konstruktorem byt wybitny francuski inzynier Jean-Barthélémy Polonceau, tworca stalowego dzwigara
konstrukcji nitowanej Polonceau. Wagon—jadalnia pociggu carskiego, ktory miat zastqpic¢ zniszczony
pod Borkami, przebudowano na zamowienie Rosji we Francji z dawnego wagonu salonowego
Napoleona II1.

™ Wedlug wspdlczesnej terminologii kolejowej — zestawy kolowe na tor normalny o szerokosci
1435 mm.

5 Rusycyzm, wedlug wspolczesnej terminologii kolejowej — panewkami maznic.

6 Rusycyzm, wedlug wspolczesnej terminologii kolejowej — zestawow kolowych.

T Wedlug wspolczesnej terminologii — zestawy kolowe.
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Inspektor pociggdw cesarskich, inzynier Kopytkin, wiele razy probowat i starat
si¢ uprosi¢ cesarza, zeby zechciat obejrze¢ i przejechac si¢ tym nowym pociggiem,
ale cesarz wsrod tego lata juz byt niezdrow i nie wiadomo bylo, czy moze oczekiwac,
ze si¢ odbedzie jaka podroz.

W lipcu 1894 r. odbyt si¢ $lub starszej corki cesarza, wielkiej ksiezniczki Kse-
ni, z wielkim ksieciem Aleksandrem Michajtowiczem’ i dla podrozy poslubnej no-
wozencéw na Krym do Aj-Todoru, kazano przygotowaé ten nowy pociag, a przy
wyjezdzie mtodej pary z Nowego Peterhofu, cesarz miat ja odprowadzi¢ i wtedy
mial pociag obejrze¢. Rzeczywiscie jak wtedy na parowozach, bedacych w moim
zawiadywaniu, musiatem ten pociag eskortowac z miejsca, az do pierwszej zmiany
takowych na odcinku Nowy—Peterhof — Mata Wiszera, na odcinku koto 200 km.
Bytem wigc obecny w Nowym Peterhofie, jak cesarz przeprowadzajac mtoda pare,
obszedl wszystkie wagony pociggu i jak si¢ potem okazalo, podobno nie byl nim
bardzo zachwycony, tak ze nie bylto nadziei, aby cesarz zechciat kiedy odby¢ dalsza
jaka podroz tym pociggiem. Pociagg ten w tym czasie byt oddany do rozporzadzenia
linii Kolei Warszawskiej. Po dlugich jednak niepewnosciach, w koncu lata okazato
si¢, ze miata si¢ odby¢ podroz cesarza do Biatowiezy, gdzie byl wybudowany nowy
bardzo tadny patac, wsrod wiekowej puszczy, w ktorej zachowaty si¢ jedyne w calej
Europie okazy bawolow, znanych pod nazwa zubréw.

Byt przygotowany nasz stary pociag cesarski linii Kolei Mikotajewskiej
1 w sierpniu cesarz, juz mocno cierpigcy odjechat z Nowego Peterhofu z catg ro-
dzing do stacji Hajnowka Kolei Potudniowo—Zachodniej koto Bielska, najblizszej
wowczas stacji kolejowej od Biatowiezy. Nowy pociag szedt wtedy jako ,,Swicki”.
Przybyli§my do tej stacji pomyslnie — i stang¢li§my na zapasowym torze, podobno
na dhuzszy czas, jak nam bylo zapowiedziane. Tymczasem po stosunkowo bardzo
krotkim pobycie, kilku tylko dni, cesarz nowym pociggiem, bedagcym w zawiadywa-
niu administracji linii kolejowej warszawskiej, odjechat do Spaly — a nasz pociag
podazyt za nim bez nikogo i stangt na stacji Tomaszow w oczekiwaniu dalszych
rozporzadzen. Rozeszta si¢ pogloska, ze cesarz nie byl w ogole zadowolony z we-
wnetrznych urzadzen nowego pociagu.

Podczas przebywania w Spale cesarz coraz to wiecej serio byl niezdrow — zwo-
fano konsylium lekarzy — przybyt z Moskwy, bardzo wzigty w owe czasy profesor
Zacharin™ i po kilku dniach jego obecnosci postanowiono, ze na cala jesien cesarz
wyjedzie do Liwadii. Kilka tygodni przebylismy ciagle w oczekiwaniu nowych roz-
porzadzen i na koniec, w drugiej polowie wrze$nia, pociag nasz kazano ostatecznie
przygotowac i takowy stangt na peronie rozjazdu ,,Jelen”.

8 Aleksander Michajlowicz Romanow (1866—1933), wielki ksigze, wnuk cara Mikolaja I, admiral,
uczestnik wojny rosyjsko—japonskiej oraz I wojny swiatowej, jeden z tworcow rosyjskiego lotnictwa woj-
skowego.

" Grigorij Zacharin (1829-1897), profesor medycyny, dyrektor kliniki Uniwersytetu Medycznego
w Moskwie.
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Jak dzis pamigtam, kiedy cesarz przyjechawszy powozem, wszedl bardzo po-
woli na peron, bo juz mial nogi silnie zbrzgknigte, zatrzymat sie, spojrzat na pociag
i glosno powiedziat: ,,Voila, ¢’est mon train, c’est bien”.

Podszedtszy pod sam wagon Lit. A. 111, cesarz zegnat si¢ z jeneratem—guberna-
torem warszawskim Hurko®, ktory tego dnia otrzymat dymisj¢®'. Cesarz z rodzing
i calym otoczeniem wsiadl do wagonu i pocigg nasz ruszyt powoli w dalekg droge
na potudnie.

Podczas tej podrozy byta taka okoliczno$¢: pogoda byla tadna, Sliczny dzien
jesienny, podjezdzajac pod duzy las, kazano si¢ zatrzymac i cesarz z cesarzowa wy-
szli z wagonow i zeszli na dot, z wysokiego dosy¢ nasypu. Na dole byla taweczka
na brzegu lasu i cesarz z cesarzowa usiedli, patrzac na pociag stojacy na gorze. Po-
niewaz ja mialem zawsze z sobg aparat fotograficzny, jeneral Czerewin zapropono-
wal mi, za zgodg cesarza, zdja¢ fotografic cesarza i calej tej okolicy, na tle ktorej
stat pociag. Zdjecie byto bardzo dobre i nie tylko odbitke ale i sama klisz¢ kazano
mi wtedy odda¢ hrabiemu Woroncow-Daszkow. Byla to, jak si¢ pdzniej okazalo,
ostatnia fotografia cesarza i ostatnia jego przechadzka, bo przyjechawszy do Liwadii
cesarz obtoznie juz zachorowat. Pociag przybyt do Sewastopola pomys$lnie — cesarz
odjechat do Liwadii jachtem, a pociag stangt na zapasowym torze. Po zakonczeniu
zwyktych robot w przyprowadzeniu pociggu do porzadku, ja zostawiwszy swego
pomocnika odjechatem do Petersburga.

20 pazdziernika 1894 roku cesarz Aleksander Il przeniost si¢ do wiecznosci.
Nazajutrz, tj. 21 pazdziernika wstgpit na tron cesarz Mikotaj I1.

Otrzymatem depesze przygotowania zatobnego wagonu, ktory byt §piesznie obi-
ty czarnym suknem wewnatrz i na nowo odlakierowany na czarno — z zewnatrz i sto-
sowanie udekorowany. Byly zmobilizowane wszystkie pociagi cesarskie, bo zjechata
si¢ cata rodzina cesarska — mig¢dzy innymi bracia cesarza: wielki ks. Wtodzimierz
Aleksandrowicz®? z zong Marig Pawlowna® — wielki ksigz¢ Sergiusz Aleksandro-
wicz™ z zong Katarzyng Fiodorowna®, siostra narzeczonej mtodego cesarza Mikotaja I1
— Alicja ks. Hessen-Darmsztadzka, pézniejsza cesarzowa Aleksandra Fiodorowna®®,

80 Josif Hurko (1828—1901), generai—gubernator warszawski i glownodowodzgcy wojsk Warszaw-
skiego Okregu Wojskowego, feldmarszalek.

81 Hurko peltnit funkcje naczelnika Krolestwa Polskiego do 14 grudnia 1894.

8 Wiadimir Aleksandrowicz Romanow (1847-1909), wielki ksigze, syn cara Aleksandra II, general
piechoty, senator.

8 Maria Pawlowna (1854—1920), ks. Mecklenburg-Schwerin, wielka ksi¢zna, Zona wielkiego ksig-
cia Wiadimira Aleksandrowicza.

8 Siergiej Aleksandrowicz Romanow (1857—1905), wielki ksigze, syn cara Aleksandra II; uczestnik
wojny rosyjsko—tureckiej, general—gubernator moskiewski. Zgingt w zamachu wskutek wybuchu bomby.

8 Nieprawidlowe imig, w rzeczywistosci Elizawieta Fiodorowna (1864—1918), ks. Hessen-Darm-
stadt, wielka ksigzna, Zona wielkiego ksigcia Siergieja Aleksandrowicza.

8 Aleksandra Fiodorowna Romanowa (Alicja Heska, ks. Hessen-Darmstadt) (1872—1918), ostatnia
caryca Rosji, Zzona Mikolaja II.



382 ZBIGNIEW TUCHOLSKI

po ktéra byl wystany na granice nowy pociag cesarski, aby narzeczona pospieszyta
do Liwadii.

Przyjechawszy do Sewastopola bylem wezwany do Liwadii dla otrzymania
wskazowek i szczegolowych danych, co do rozlokowania majacych jecha¢ naszym
pociagiem. Miatem wtedy sposobnos¢ ostatni raz widzie¢ zmartego cesarza Aleksan-
dra III na jego tozu $miertelnym i odda¢ mu nalezyty hotd, gdyz tyle razy miatem
dowody jego pobtazliwego zachowania si¢ wzgledem mnie, przy spetnianiu moich,
nieraz bardzo trudnych obowiazkow.

W ostatnich dniach pazdziernika nasz pociag i pociag do ktérego byl przylaczo-
ny wagon zatobny, oba byty podstawione na przystan w Sewastopolu i skoro przybyt
pancernik ,,Pamiat’ Azowa”, ciato zmarlego cesarza marynarze przeniesli do wagonu.

Cesarzowa matka, Maria Fiodorowna i mlody cesarz Mikotaj Il z narzeczong
weszli do wagonu Lit. A. IIl. naszego pociagu i ruszyliSmy w ta daleka droge na
po6inoc do Petersburga.

Byto dane takie rozporzadzenie: w ciggu dnia, az do godziny 10 wieczorem, na
wszystkich wiekszych stacjach i miastach gubernialnych nasz pociag stawat na za-
pasowym torze, a pociag z ciatem cesarza idacy w $lad za nami, podszediszy stawat
tak, ze drzwi wagonu zatobnego znajdowaty si¢ naprzeciwko drzwi wagonu salonu
Lit. A. III. i wtedy odbywato si¢ zatobne nabozenstwo (panichida) na ktérym cata ro-
dzina cesarska byla obecna, stojac w otwartych drzwiach i oknach wagonu Lit. A. I1I.

Do Moskwy przybyliSmy o godzinie 9 rano. Przy torze taczacym lini¢ Kolei
Moskiewsko—Kurskiej z Mikotajewska, a przechodzacym wsrod miasta przez duzy
plac, zwany ,,Kotanczewski” — byta wzniesiona obszerna platforma, ostonigta ki-
rem i ubrana zatobnymi chorggwiami, przy ktorej zatrzymaty si¢ oba pociagi, nasz
i pociag z cialem cesarza. Odbytlo sie krotkie zatobne nabozenstwo i kondukt z cata
rodzing cesarska udat si¢ do Kremla, gdzie w soborze Tichwinskiej Matki Boskiej
odbylo si¢ zalobne nabozenstwo i ciato przez caty dzien bylo wystawione dla pub-
licznosci. Wieczorem tegoz dnia pociagi wyruszyly dalej do Petersburga. Na ostat-
niej, przed Petersburgiem, malej stacji Obuchowo, cesarzowa z calg rodzing cesarska
wysiadta, a skoro nadszed! pociagg z ciatem przesiadta si¢ i tym juz pociggiem doje-
chala do Petersburga.

Na obszernym placu Dworca Mikotajewskiego stat bialy karawan, zaprzezony
cugiem w sze$¢ koni, pokrytych biatymi siatkami, a glowy ubrane biatymi piérami
strusimi — z wysokich masztow powiewaly dlugie chorggwie zatobne — wszystkie
latarnie, wéwczas gazowe, byly zapalone i przykryte kirem — liczne bardzo ducho-
wienstwo poprzedzalo karawan, a przed duchowienstwem liczne bardzo wojska r6z-
nych broni z orkiestrami, ktére wcigz graty marsze zalobne, miedzy innymi i znany
marsz zalobny Chopina.

Kondukt rozciagat si¢ na pare kilometréw i musiat podaza¢ do Pietropawlow-
skiej fortecy droga okrgzng, na jedyny wowczas staty na Newie Most Mikotajewski,
gdyz z powodu kry, ktéra szta wtedy do Newskiego Jeziora, wszystkie drewniane
mosty byly rozsuniete.
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Ciato zmartego cesarza bylo wniesione do Pietropawtowskiego Soboru, gdzie
bylo wystawione przez dwa tygodnie dla nawiedzania przez publiczno$¢ i potem do-
piero byto pochowane w grobach cesarskich w tymze soborze.

A propos Mostu Mikotajewskiego trzeba wiedzie¢, ze most ten faczacy miasto
z obszerng dzielnicg, poza rzeka Newa, tzw. ,,Wyspa Bazylego” (Wasilewski Os-
trow) byt zaprojektowany i wybudowany w 1853 r., przez mtodego wtedy inzyniera
Polaka Stanistawa Kierbedzia®” i gdy po dokonanym poswieceniu i otwarciu tego
mostu przez cesarza Mikotaja I, cesarz byl bardzo zadowolony i gdy przyszto do
dania nagrody — milody inzynier byl przedstawiony tylko do pierwszego oficer-
skiego orderu Swietego Stanistawa III kl. — cesarz chciat da¢ wyzsza nagrode, ale
powiedziat: ,,xainko uro ITonsik” [szkoda, ze Polak — Z.T.] monarcha samowtadca
Wszechrosji sadzit o Polakach.

Po $mierci cesarza Aleksandra III, nasz stary pociag cesarski linii Kolei Mikota-
jewskiej pozostal w mym rozporzadzaniu i byt przydzielony do podrozy cesarzowe;j
wdowy. Nastepca tronu byt wtedy ogloszony brat cesarza Mikotaja II wielki ksigze
Michat. Dla nastepcy tronu byt w predkim czasie, w naszych warsztatach, wybudo-
wany oddzielny wagon salon—sypialny, ktory byt wlaczony do naszego pociagu. Dla
cesarza Mikotaja II w pierwszej potowie 1895 r. byl skoniczony budowany w naszych
warsztatach drugi pociag cesarski, systemu amerykanskiego — fermy kratkowane®®
— z amerykanskiej sosny Pitch—Pine.

Wagony tego pociagu byly wewnatrz urzadzone z mozliwg prostotg, potaczona
z wygodami koniecznymi dla dtugich podrozy, ktore, jak si¢ poézniej okazato, cesarz
Mikotaj II odbywat czgsto jezdzac w ciggu swego panowania po catej Rosji. Pociag
ten zostal oddany administracji linii Kolei Warszawskiej i inzynierem tego pociagu
zostal mianowany moj kolega po fachu — inzynier Aleksander Starodubcew®.

Cesarz zamieszkat w Carskim Siole o 30 kilometréw od Petersburga i dla cze-
stych jego przejazdow w okolicach Petersburga i w ogole dla utatwienia wyjazdu
z Carskiego Siota gdzie$ dalej, byta spiesznie wybudowana oddzielna odnoga li-
nii kolei taczgca Carskie Sioto z Petersburgiem i z catym weztem przyleglych ko-
lei zelaznych; procz tego byty wybudowane wspaniate, oddzielne dworce kolejowe
w Carskim Siole i w Petersburgu.

Cesarzowa wdowa, procz niektorych dalszych podrézy, o ktorych wspomne po-
nizej, odbywata co rok prawie regularnie, mniej wigcej o jednej porze wiosna i jesie-
nig podréz do Danii zawsze przez graniczng stacje Wierzbotowo na granicy pruskiej
i dalej zagranicznym pociggiem do Kopenhagi. Podroze te odbywaty si¢ pomyslnie,
bez szczegblnych godnych uwagi wspomnien.

87 Stanistaw Kierbed? (1810—1899), wybitny inZynier, general-major, rzeczywisty tajny radca, pio-
nier budownictwa mostowego.

8 Rusycyzm, wedlug polskiej terminologii technicznej — konstrukcja kratowa.

8 Aleksander Starodubcew, inzynier—mechanik, w 1889 r. ukonczyl Moskiewski Instytut Technolo-
giczny, inZynier pociggu carskiego.
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Jako rys charakterystyczny dobroci i taskawej pamieci cesarzowej wdowy, mu-
sze wspomnieé tutaj, ze skoro podrdz nasza miata miejsce podczas Swiat Wielkanoc-
nych, cesarzowa rosyjskim zwyczajem osobi$cie wre¢czyla mi i catemu personelowi
mojej druzyny technicznej tadne jaja z porcelany — misternie malowane.

W 1886 roku® w maju cesarzowa wracajgc z Danii udawata si¢ na koronacj¢ do
Moskwy. W tym celu pocigg nasz w pelnym komplecie byt wystany do stacji Wierz-
botowo, skad po przybyciu zagranicznego pociagu podazylismy do Moskwy przez
Rzeczyce i Botogoje.

W Moskwie na czas koronacji dla przyjecia pociagdéw cesarskich, w ktorych
codziennie prawie przybywaly zaproszone na koronacj¢ koronowane osoby lub ich
rodziny panujacych panstw zagranicznych, byt wybudowany oddzielny pawilon nie-
daleko Piotrowsko—Razumowskiego patacu z odnoga kolei, majaca potaczenie ze
wszystkimi kolejami zelaznymi, przychodzacymi do Moskwy, wigc 1 nasz pociag tez
przybyt wtedy do tego pawilonu, spotkany przez cesarza i cala rodzing.

W dzien koronacji cesarza Mikotaja II zdarzyt si¢ pamigtny, smutny bardzo
wypadek. Ot6z dla mieszkancow Moskwy, gesto zaludnionych przedmies¢ i oko-
licznych zagrod wiejskich za miastem na ogromnym placu, zwanym Chodynskim
Polem, lub w skréceniu ,,Chodynka”, byly przygotowane w wielkich ilo§ciach gos-
cince (podarunki) sktadajace sie z kubka zelaznej emalii [Zzelaznego emaliowane-
go — Z.T.] z godtem panstwowym, inicjatami cesarskimi i odpowiednim napisem
»KopoHoBan B Mockse 1896 r.” i paczek ze stodyczami, piernikami i orzechami.
Podarki te lezaty na oddzielnych stotach, do ktorych prowadzity mocno ogrodzone
z obu stron korytarze takiej szerokos$ci, ze publiczno$¢ tylko po dwie osoby mogta
podchodzi¢ pod te stoly dla otrzymania tych podarkéw. Tymczasem u wejscia na ten
plac ogromny thum nagle tak zaczal napierac, ze wszelkie zapory pekly i fala ludzi
pobiegta pod te stoty, a ze na tym polu byly jamy, skad brano zwir i piasek — ludzie
zaczeli wpadac do tych jam i tu zaczeto si¢ deptanie jednych po drugich — ogromna
fala ludzi coraz to si¢ zwigkszata, nieludzkie krzyki gingcych nie w stanie byty po-
wstrzymac tej lawiny i w rezultacie okazato si¢, ze wigcej jak tysigc ludzi znalazto
$mier¢ w tych jamach.

Wypadek ten zrobit wielkie i przygnebiajace wrazenie na cesarzu i calym jego
otoczeniu i byl dhugi czas komentowany wsrdd calego spoteczenstwa i w gazetach,
doszukujac tych, kto mianowicie musiatby by¢ odpowiedzialny za przyczyne tej
katastrofy. Po skonczonych festynach koronacyjnych cesarzowa naszym pociggiem
wrocita do Gatczyny pomys$lnie. W styczniu 1901 r. nastgpca tronu wielki ksigze Mi-
chat jezdzit do Londynu na pogrzeb krolowej Wiktorii. Do granicznej stacji Wierz-
botowo byl dany nasz pociag w zmniejszonym sktadzie i podroz ta odbylem tam
1z powrotem szczesliwe.

W 1907 roku w zimie i tego roku jesienig nastgpca tronu jezdzit do swojego
majatku Brussowo, potozonego na granicy guberni kurskiej i woroneskiej. Dla tej

% Powinno by¢: 1896 r.
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podrozy tez byt dany nasz pocigg, w takim ze zmniejszonym komplecie i podroz tg
odbytem tam i z powrotem pomyslnie.

W 1908 roku byta wystawa rolniczo—przemystowa w Orle. Nastepca tronu®! jez-
dzit na tg wystawe naszym pociagiem, a z Orta przejechalismy do Spaty, gdzie wtedy
przebywat cesarz. Podréz tg, ktora trwata okoto dwoch tygodni odbytem pomysinie.

Jeszcze raz wielki ksigze Michat jezdzit do Warszawy na jubileusz Lejb—Gwar-
dii Grodzienskiego Putku Huzarow — skad przejechaliSmy do Libawy — podréz
ta odbylem naszym pociagiem juz po raz ostatni z wielkim ksieciem Michatem, bo
urodzit si¢ syn Aleksy u cesarza Mikotaja II 1 on byl ogloszony nastepcg tronu.

Podczas wielkiej wojny $wiatowej w 1915 roku po6zna jesienia, cesarzowa wdo-
wa udata si¢ do Kijowa. Poniewaz w Kijowie patac cesarski nie byt jeszcze odrestau-
rowany, cesarzowa okoto 10 dni przemieszkata w pociagu.

Pociag stal na stacji Kijow, z dala od dworca, gdzie byt wielki ruch, aby da¢
mozliwy spokoj i przez ten caly czas pociag nasz byt jakby ruchomym patacem na
kotach.

Wiele miatem pracy i usilnego starania, aby utrzymac, jak w dzien tak i noca,
normalng temperature¢ w wagonach, czysto$¢, porzadek i w ogdle wymagang spraw-
no$¢ we wszystkim.

Cesarzowa czesto wyjezdzata na miasto i przyjmowala wizyty rozmaitych dyg-
nitarzy — migdzy innymi pamigtam wizyte ksieznej Radziwittowej, z domu hrabiny
Branickiej, w ubraniu siostry mitosierdzia, gdyz ksi¢zna miata w Kijowie swoj wilas-
ny szpital. Podroz ta obyta si¢ pomyslnie i wrocilismy do Gatczyny.

1 maja 1916 roku cesarzowa znowu wyjechata do Kijowa, gdzie zamieszkata
w odrestaurowanym juz palacu i gdzie przebytem z pociggiem cate cztery miesiace,
ciagle na pogotowiu, oczekujac nowych rozporzadzen.

W trakcie tego pobytu miata miejsce podréz do Bialej Cerkwi, dokad cesarzo-
wa jezdzita do Marii ksi¢znej Radziwittowej®* i do hrabiow Bobrynskich, majacych
w swoich majatkach wielkie cukrownie, stawne na caly kraj.

Przy koncu sierpnia kazano pociag nasz Spiesznie odprawi¢ do Petersburga, gdyz
cesarzowa przedtem juz wyjechata zwyklym pociaggiem pasazerskim do Mohylowa,
gdzie byla gtowna kwatera cesarska, dla widzenia si¢ z cesarzem Mikotajem II.

Byta to juz ostatnia moja podrdz cesarskim pociagiem. Zaczeta sie rewolucja —
pociag przeszedl w zarzadzenie ,,towarzy— [szy”].

oV Michal Aleksandrowicz w tym czasie byl wielkim ksieciem, poniewaz tytul nastepcy tronu nosit
dopiero od smierci w 1899 r. wielkiego ksigcia Jerzego Aleksandrowicza, do narodzin w 1904 r. jedynego
meskiego potomka cara Mikolaja I, wielkiego ksigcia Aleksego Mikotajewicza.

2 Maria Réza z Branickich Radziwittowa (1863—1941), ksigezna, Zona Jerzego Fryderyka Radziwitla
XV ordynata nieswieskiego, wspotdziedziczka dobr biatocerkiewskich.
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