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Jeszcze stycha¢ swojskie ,,sapanie” lokomotyw parowych jadacych pod goére do
Oybina lub Jonsdorfu, charakterystyczny turkot kot na ztaczach szynowych,
dzwigk dzwonka i gwizd na przejazdach kolejowych w calej dolinie zytawskie;j.
Ich dni sg juz jednak policzone. Wraz ze wstrzymaniem ruchu turystycznego roz-
poczeto likwidacje linii kolejowej tuz przed stuleciem jej istnienia. Usytuowanie jej
w zaglebiu weglowym silg rzeczy musiato kiedy$ do tego doprowadzié'.

Tymi slowami rozpoczyna si¢ blisko stustronicowa ksigzeczka zmartego w 2004 r.
bylego nadradcy Deutsche Reichsbahn i regionalisty Herberta Bauera. W ciagu
dwaoch lat, ktore uptynety miedzy ukonczeniem maszynopisu (1988) a publikacja
ksigzki (1990), w rejonie Zytawy zaszly gruntowne zmiany. Wstrzymano wydobycie
wegla brunatnego metoda odkrywkowa, kolej waskotorowa po dtuzszych negocja-
cjach zostala za$ przejeta przez prywatng spotke kolejowa i nadal kursuje juz nie jako
srodek transportu towaréw, lecz popularna atrakcja turystyczna’. W niniejszym tek-
scie, po krotkim wprowadzeniu historycznym, oméwiony zostanie proces podejmo-
wania decyzji o jej likwidacji w ostatniej dekadzie istnienia NRD, ktéry bynajmnie;j
nie przebiegal logicznie i bez dyskusji. Ponadto przesledzone zostana podejmowane
przez lokalna spolecznos¢ proby niedopuszczenia do jej demontazu.

Celem artykutu jest udzielenie odpowiedzi na pytanie o interaktywne mozli-
wosci obrony wlasnych interesow w gaszczu réoznorodnych powigzan politycznych,
gospodarczych i spotecznych, charakterystycznych dla systemu w rodzaju NRD. Na

* Niniejszy artykut powstat w ramach projektu ,,«Wolne przestrzenie». Marginesy swobody w re-
alnym socjalizmie: migdzy adaptacja a eksperymentami” / ,,Rooms for Maneuver in State Socialism:
Between Adaptation and Experiment” (ROOMS, KR 3510/2—-1), finansowanego ze $rodkdéw programu
,.Beethoven”, ktory zostal zainicjowany przez Deutsche Forschungsgemeinschaft (DFG) i Narodowe
Centrum Nauki (NCN) w celu wspierania polsko-niemieckiej wspotpracy naukowe;j.

' BAUER 1990.

* Wiecej szczegotow na ten temat pod adresem: www.zittauer-schmalspurbahn.de (dostep: 27 VII 2018).
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zakonczenie warto si¢ zastanowi¢, czy mozna w tym wypadku zauwazy¢ jasng hie-
rarchizacje¢ interesow, a co za tym idzie, czy w ostatecznym rozrachunku decydujace;j
roli nie odgrywata jednak kwestia wladzy.

%

Na przelomie lat szes¢dziesigtych i siedemdziesigtych XX w. ochrona $rodowiska
stanowila rzeczywiscie jeden z glownych filar6w enerdowskiej polityki wewnetrznej
i zagranicznej. Szef SED Walter Ulbricht widziat w niej kolejny element socjalistycz-
nej modernizacji kraju, do ktorej dazyl. Zamierzano w ten sposob przede wszystkim
przyspieszy¢ uznanie kraju na arenie miedzynarodowej, m.in. dzigki aktywnej wspot-
pracy w odnosnych instytucjach i udziatowi w konferencjach. Oszczedne gospoda-
rowanie wlasnymi zasobami miato ponadto stworzy¢ nowe mozliwosci w innych
gateziach gospodarki. Wszechstronna ochrona srodowiska w ramach ,,socjalistycznej
pielegnacji krajobrazu” stata si¢ odtad na pewien czas jednym z kluczowych zadan
przywodcow panstwowych i partyjnych. Odsunigcie od wiadzy Ulbrichta w maju
1971 r. poczatkowo nie stanowito pod tym wzgledem widocznej cezury’. Rowniez
jego nastgpca Erich Honecker zapowiedzial bowiem dalszy rozwdj polityki ekologicz-
nej. Utworzono nawet Ministerstwo Ochrony Srodowiska, ktére jako pierwszy objat
w marcu 1972 r. Hans Reichelt. W praktyce jednak daty si¢ juz zauwazy¢ sygnaty
$wiadczace o rychlym przestawieniu zwrotnic. Wynikato to z pewnos$cia z rdznic
pogladow politycznych w tonie elity partyjnej, w ktorej Reichelt w gruncie rzeczy
nie odgrywat zadnej znaczacej roli'. Do konca istnienia NRD za wszystkie sznurki
szeroko rozumianej polityki gospodarczej pociagal bowiem wiasciwy sekretarz
Komitetu Centralnego, ktorym w latach 1963—-1973 oraz ponownie od roku 1976 byt
Giinter Mittag. Nie mniej istotny wydaje si¢ fakt, ze proces zawierania uméw gwaran-
tujacych miedzynarodowe uznanie NRD w duzej mierze zostat wowczas zakonczony,
totez nie potrzebowano juz do tego celu polityki ekologicznej. Decydujace znacze-
nie mialy takze, jak si¢ zdaje, obydwa kryzysy paliwowe z lat siedemdziesigtych,
ktorych konsekwencje wyraznie odczuty rowniez kraje socjalistyczne, co zmusito je
do ponownego skoncentrowania si¢ na wlasnych zasobach naturalnych’. Stosunkowo
ubogiej w surowce mineralne Niemieckiej Republice Demokratycznej nie pozostato
zatem w zasadzie nic innego jak produkcja energii z miejscowego wegla brunatnego.
W niektorych elektrowniach, np. w Wolfen, droga rop¢ naftowa ze Zwiazku Radziec-
kiego znow zastapil stosunkowo tani wegiel’.

* STELKENS 1997.

* Aspekt ten podkresla Tobias Hoff w swym kompetentnym studium enerdowskiej polityki ekolo-
gicznej, ktore mimo ogdlnie brzmigcego tytulu w gruncie rzeczy ogranicza si¢ oczywiscie do procesow
zachodzacych w (zachodniej i srodkowej) Saksonii. Cf. HOFF 2015, tu zwlaszcza s. 177-179.

* Inaczej argumentuje Frank Bosch, ktorego zdaniem drugi kryzys paliwowy z 1979 r. miat o wiele
powazniejsze skutki niz pierwszy. Cf. BOSCH 2012.

° HOFF 2015, s. 197.
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Wszyscy zainteresowani mieli przy tym $wiadomo$¢ skutkow tej decyzji dla
srodowiska 1 kultury, pocieszali si¢ jednak perspektywa kompleksowego zaopatrze-
nia w energi¢ jadrowa ,,po roku 2000’”". Ponadto narzucony przez Moskwe i realizo-
wany niemal we wszystkich panstwach sojuszniczych plan podniesienia standardu
zycia dzigki konsumpcji wymagal rozbudowy stosownych gatezi przemystu. Po
rozwazeniu réznych mozliwosci kierownictwo SED uznalo za znacznie wazniejsze
potencjalne niezadowolenie robotnikéw z brakow w zaopatrzeniu niz z pozoru stabe
protesty obroncow przyrody, zrzeszonych poza tym w organizacjach z reguly stabili-
zujacych system, takich jak Zwiazek Kultury (Kulturbund)®. Podobny proces mozna
byto zaobserwowac rowniez w Polsce. Od polowy lat siedemdziesigtych inwestycje
ekologiczne realizowano jedynie punktowo, co uniemozliwiato kompleksowa walke
zwlaszcza z degradacja laséw 1 wod.

Owa ,,modernizacja przez zanieczyszczenie”, jak Dariusz Jarosz okreslit pierw-
sze 25 lat polskiej polityki po wojnie’, wymagata w odniesieniu do wegla brunatnego
dalekosigznych dziatan. Uchwalony przez Rade Ministrow NRD w marcu 1957 r.
tzw. plan weglowo-energetyczny przewidywal wprawdzie skoncentrowanie wydo-
bycia w okregu chociebuskim, gdzie wystepowata niemal potowa wszystkich z16z
wegla i gdzie — w Senftenbergu, Lauchhammer i samym Chociebuzu — szybko
powstaly wzorowe obiekty przemystowe, ale obejmowat takze géorotuzycka czes$e
okregu drezdenskiego'’. W celu zapewnienia dostaw wegla nowo powstalym wielkim
elektrowniom w Hirschfelde i Hagenwerder przystapiono od lat pigédziesigtych do
intensywnej rozbudowy przez pewien czas jedynie w niewielkim stopniu eksploato-
wanych kopalni odkrywkowych, np. w Olbersdorfie koto Zytawy czy w Berzdorfie
koto Zgorzelca. Z tego powodu juz pod koniec lat szes¢dziesigtych zniknat z mapy
Berzdorf auf dem Eigen, a juz po upadku NRD zostaly zrownane z ziemig wsie
Neuberzdorf i Deutsch-Ossig, a takze czgs¢ Olbersdorfu. Rownie radykalne procesy
przeksztatcania krajobrazu zachodzity (i nadal zachodzg) w polozonej po sgsiedzku
kopalni odkrywkowej w Turowie.

Oprocz likwidacji calych miejscowosci konieczna okazala si¢ rowniez znaczaca
ingerencja w infrastrukture, polegajaca na zmianie przebiegu strumieni, ulic i linii
kolejowych oraz przeniesieniu w inne miejsce zaktadow przemystowych. Wigzato
si¢ to z ogromnym wysitkiem logistycznym i naktadami finansowymi. Za przyktad
ekonomicznego ustalania priorytetow moze stuzy¢ to, ze w latach osiemdziesiatych
budowano w regionie zytawskim przewaznie mieszkania i domy zastepcze dla prze-
siedlencow, co doprowadzito do znacznego pogorszenia ogdlnej sytuacji na lokalnym
rynku mieszkaniowym. Wynikajace z tego glosy niezadowolenia ludnosci dotarty az
do uszu berlinskiego kierownictwa SED, ktore w styczniu 1989 r. utworzyto liczaca

7 MULLER 2001.

¥ HOFF 2015, s. 191.

* JAROSZ 2017.

' KNOTH 1993; BRAUNKOHLEVEREDELUNG 2009.
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ponad stu czlonkow grupe roboczg na czele z Gilinterem Mittagiem, w celu szczego-
lowego zbadania uchybien organizacji partyjnej okregu drezdenskiego, zwtaszcza
w powiecie zytawskim''.

Chwiejnos$¢ enerdowskiej polityki energetycznej data si¢ odczué takze na Luzy-
cach Gornych. Z uwagi jednak na kluczowe znaczenie wegla brunatnego, ktory
w latach osiemdziesigtych pokrywat ok. 85% zapotrzebowania na energig, stale
mys$lano o zwigkszeniu jego wydobycia, zmieniato si¢ jedynie tempo. Kopalnia
odkrywkowa w Olbersdorfie, ktorej poczatki siegajg XIX w., zatrudniata po 1945 r.
zaledwie kilkuset robotnikow'’. W 1961 r. zlozono wniosek o jej powiekszenie
o kolejne dwa pola wydobywcze, natomiast w latach 1975 1 1985 otwarto odpo-
wiednio trzecie i czwarte pole wydobywcze”. W uchwale z 6 listopada 1975 Rada
Ministrow nie tylko zalecata przemystowi energetycznemu podniesienie wydajnosci
1 wigksza oszczgdnos$é, lecz takze zapowiadata ,,przygotowania do uruchomienia
zastepczych kopaln odkrywkowych w miejsce zt6z na wyczerpaniu oraz do zwigk-
szenia wydobycia” siedmiu nowych kopalf odkrywkowych wegla brunatnego'*.
Jedna z nich znajdowata si¢ w Olbersdorfie. Inne koncepcje catosciowej regulacji
wydobycia wegla brunatnego w rejonie Zytawy z lat osiemdziesigtych, w tym pro-
jekt zniszczenia duzej czgsci miasta czy tez wspolnej eksploatacji zt6z nad Nysa
Luzycka przez Polske i Niemcy, nie zostang w tym miejscu omowione.

Realizacja tych postanowien wymagata oczywiscie czasu, zwlaszcza ze regu-
lacje prawne przewidywaly w tym przypadku $cisle okreslony tryb postgpowania.
Odwotywano si¢ przy tym do diugoletnich doswiadczen zwigzanych z analogicz-
nymi gruntownymi przeksztatceniami na Luzycach Dolnych'". Kluczowa rolg, i to
nie tylko z przyczyn czysto technicznych, lecz takze ideologiczno-spotecznych,
odgrywato przy tym przesunigcie infrastruktury komunikacyjnej, ktora uchodzita za
jeden z najwazniejszych elementéw socjalistycznej modernizacji'.

W XIX i na poczatku XX w. budowa waskotorowych linii kolejowych o roz-
stawie szyn od 750 do 1000 mm stanowita probe poprawy infrastruktury komuni-
kacyjnej na obszarach wiejskich stosunkowo niewielkim kosztem. Swego rodzaju
pionierem byto pod tym wzgledem na terenie Niemiec Krolestwo Saksonii, gdzie
w przeciwienstwie chociazby do Prus decyzje o budowie sieci polaczen waskoto-
rowych zapadaly na szczeblu centralnym. W 1923 r. tamtejsze koleje waskotorowe

"' STRAFJUSTIZ 2000, s. 246247, 279.

* KITTA, KULESSA, MANNIG 1999, s. 7.

" WALTER 2001.

" BAB, DC/20-1/3/1284a, Materiaty do punktéw porzadku dziennego: koncepcja efektywnego zu-
zycia i oszczednosci energii, surowcow i materialu na lata 19761980, k. 59. Odbywajacy si¢ w 1976 1.
IX Zjazd SED uznat plany zwigkszenia wydobycia za priorytet ekonomiczny. W wygloszonym cztery
lata pdzniej przemowieniu szef partii Erich Honecker musiat jednak ponownie zwrdci¢ uwage na ko-
niecznos¢ podjecia w przysztosci dodatkowych wysitkow w tej dziedzinie.

* FORSTER 2014,

' Cf. m.in. FRAGEN 1982, s. 15.
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kursowaly na trasach o tacznej diugosci 542 km", ale ich eksploatacja niezmier-
nie rzadko pokrywata ponoszone koszty. Po zakonczeniu II wojny swiatowej wiele
odcinkéw w radzieckiej strefie okupacyjnej zdemontowano, pozostate przejety
natomiast enerdowskie koleje panstwowe'*. Wraz z postepujaca modernizacja infra-
struktury sie¢ kolei waskotorowych zaczela si¢ ustawicznie, cho¢ powoli kurczyc¢,
a w jej utrzymanie inwestowano niewiele srodkow. Mimo to nadal odgrywatly one
istotng role spoteczng, petnigc jednoczesnie kilka funkcji. W potudniowej czesci
Luzyc Gornych nalezace do nich wagony wykorzystywane byly w komunikacji pod-
miejskiej, turystyce oraz transporcie towarow. W potowie lat osiemdziesigtych na
odcinku pomiedzy Zytawa a gorami, rozwidlajacym sie na dwie czesci na wyso-
kosci dworca w Bertsdorfie, kursowato od 20 do 24 pociaggdéw dziennie. W kazdej
z jedenastu par pociagéw znajdowato si¢ 156 miejsc siedzacych, natomiast maksy-
malna liczba pasazeréw przypadajaca na pociag wahata sie od 300 do 400". Rocznie
Z pociagow tych, ktore m.in. ze wzgledu na zty stan techniczny nie mogly rozwingé¢
wiekszej predkosci niz 25 km/h, korzystato ok. 300 tys. 0sob”’. Dane liczbowe doty-
czace przewozow towarowych byly mniej imponujace. Plany na rok 1982 przewi-
dywatly transport tadunku o tacznej masie 82 110 ton. Miat on pochodzi¢ jedynie
z pigciu zaktadow panstwowych, z ktorych najwazniejsza byta odlewnia stali ,,Georg
Schwarz” w Olbersdorfie”'.

Wdrozenie wszystkich srodkéw stuzacych rozbudowie gornotuzyckich kopaln
odkrywkowych wegla brunatnego wymagato zaangazowania ze strony wielu pod-
miotéw w aparacie panstwowym i partyjnym. Przedsigwzigcie to z uwagi na swoja
ogromng skale absorbowato znaczng czes$¢ dziatan gospodarczych i administracyj-
nych w okregu drezdenskim. Ze wzgledu na kluczowe znaczenie inwestycji dla
catego kraju nie ulegato watpliwosci, ze wladze nie dopuszcza do powstania jakie-
gokolwiek oporu, zwlaszcza ze wysoko postawieni czionkowie partii wiedzieli
o grozacej NRD niewyptacalnosci. Bledem byloby zatem interpretowanie dyskusji
na temat kolei waskotorowej w kategoriach otwartego ataku na caly system badz
tez ukrytej proby zainicjowania gruntownych zmian. Probe taka stanowity w drugiej

" ZIEGLER 1996; MACHEL 2008.

" BAB, DO/3/1645, Niemiecka Centralna Komisja ds. Sekwestru i Konfiskaty: przejecie przez ko-
leje panstwowe kolei waskotorowych nalezacych do podmiotow prywatnych i kraju zwiazkowego Sak-
sonia.

“ BAB, DM 1/13121, Ministerstwo Transportu, wydziat racjonalizacji przewozu towaréw, biuro
opiniowania inwestycji przy Ministerstwie Transportu, stanowisko dr. Stautmeistra w sprawie planow
i dziatan inwestycyjnych w zakresie komunikacji w zwiazku z programem weglowo-energetycznym
w rejonie Zytawy, 15 maja 1985, s. 1-2.

* KLGZ, 3913, Rada powiatu zytawskiego / wydziat kultury, tekst filmu dokumentalnego ,,Histo-
ria pewnej kolei waskotorowej”, [ok. 1985], s. 6-8.

*' KLGZ, 4349, Rada powiatu zytawskiego / powiatowa komisja planowania, koncepcja zmiany
operatora przewozow towarowych na odcinku kolei waskotorowej Zytawa—kurort Oybin/kurort Jons-
dorf, 15 listopada 1977, s. 3-5.
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polowie lat osiemdziesiatych protesty przeciwko polityce wobec srodowiska natural-
nego, ktorych glowni organizatorzy interesowali si¢ wprawdzie skutkami wydobycia
wegla brunatnego, ale nie losem lokalnej kolei waskotorowe;j™.

Siodmego listopada 1974 r., a wigc jeszcze przed uchwala Rady Ministrow
z listopada roku nastgpnego, enerdowskie Ministerstwo Transportu ogtosito pierw-
szy plan dziatan, zakladajacy jeszcze zachowanie Zytawskiej sieci komunikacyjnej
w niezmienionym ksztatcie mimo rozbudowy kopalni odkrywkowej. Juz w maju
1975 r. pojawil si¢ jednak nowy projekt, przewidujacy likwidacje kolei waskoto-
rowej w 1988 r. oraz budowe duzego dworca przetadunkowego w Zytawie-Pethau,
z ktérego wydobyty wegiel miat by¢ dostarczany do obydwu duzych elektrowni
w okolicy. Na tej podstawie w 1986 r. drezdenskie Biuro Inzynierii Ruchu zapro-
ponowalo Ministerstwu Transportu cztery koncepcje. Staly si¢ one przedmiotem
wielu dyskusji w kolejnej dekadzie, mimo ze resort juz 23 lipca 1976 podjat decy-
zj¢ o zastgpieniu kolejowych przewozow towarowych (1982) i pasazerskich (1988)
transportem kotowym. Wytyczne te znalazty si¢ rowniez w uchwale Biura Politycz-
nego z 19 lipca 1977 pod niewinnie brzmigcym tytutem ,,Sprawozdanie z przygoto-
wan do wyboru lokalizacji nowych osiedli mieszkaniowych poza granicami miasta
Zytawy z uwzglednieniem eksploatacji poktadow wegla w Niecce Zytawskiej”,
sankcjonujacej na marginesie takze wyburzenie Olbersdorfu oraz demontaz kolei
waskotorowej”. O ile jeszcze w 1979 r. wychodzono z zalozenia, ze zmiana ope-
ratora transportu nastgpi wraz z wprowadzeniem letniego rozktadu jazdy w roku
1983*, o tyle nowy plan dziatan Ministerstwa Transportu z 17 lipca 1981 zakta-
dat likwidacje i demontaz sieci kolejowej dopiero w 1990 r.** Opodznienie o blisko
dekade wynikalo z jednej strony ze zmienionych planow wydobycia wlasciwej pan-
stwowej kopalni wegla na Gornych Luzycach, z drugiej za§ — z trudnosci zwigza-
nych z przenoszeniem przedsigbiorstw i budowa mieszkan zastepczych. Przeciwko
nowym wytycznym zaprotestowata w 1983 r. odpowiedzialna za utrzymanie tego
odcinka Dyrekcja Kolei Panstwowych w Chociebuzu, domagajac si¢ wczesniejszej
likwidacji torowiska na koszt skarbu panstwa™. Propozycja ta zostala wprawdzie
szybko odrzucona przez czotowe organy, ale opor pojawit si¢ z innej strony. Otoz
Kombinat Wegla Brunatnego Senftenberg poczatkowo nie zgadzat si¢ na uznanie
zastgpienia kolei waskotorowej innym $rodkiem transportu za inwestycje towarzy-

* Rozmowa z Andreasem Schonfelderem, kierownikiem biblioteki ekologicznej w GroBhenners-
dorfie, 7 sierpnia 2018.

» BAB, DY/30/J IV 2/2/1684.

* KLGZ, 4349, Rada powiatu zytawskiego / powiatowa komisja planowania, pismo Mendyka do
Hirchego, pierwszego sekretarza komitetu powiatowego SED w Zytawie, 30 listopada 1979.

* BAB, DM/1/13121, Dyrekcja Kolei Panstwowych w Chociebuzu, wydziat nauki i techniki, zak-
tualizowane zestawienie decyzji w sprawie zytawskiej sieci kolei waskotorowej (stan na sierpien 1988).

* KLGZ, 4349, Rada powiatu zytawskiego / powiatowa komisja planowania, pismo Schumanna do
Wittecka, 13 lipca 1983.
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szaca w gornictwie ani tez na pokrycie kosztow tego przedsiewziecia’. Negocjacje,
prowadzone réwniez z wlasciwymi ministerstwami, ciaggnety si¢ ostatecznie az do
czerwca 1989 r. Udato si¢ wowczas ,,nakloni¢ Ministerstwo Przemystu Weglowego
i Energetyki do zastosowania w odniesieniu do inwestycji komunikacyjnych towa-
rzyszacych wydobyciu wegla paragrafu 44 [...] zarzadzenia w sprawie inwestycji
230 X1 19887,

Tymczasem jednak koleje panstwowe przeforsowaly swoje stanowisko zakta-
dajace realizacje pierwotnego planu, chociaz przemyst weglowy sygnalizowat, ze
demontaz kolei przed 1992 r. nie jest konieczny™. Istniejace wowczas ,,trudnosci
zwigzane z wydobyciem wegla” wynikaly najwyrazniej z braku nowych maszyn,
ktore trzeba byto zamowi¢ w innych krajach socjalistycznych. Planisci gotowi byli
natomiast tak zmieni¢ lokalizacje olbersdorfskiej kopalni odkrywkowej, by odlewnia
stali ,,Georg Schwarz” mogla korzystaé¢ z kolei waskotorowej az do 1996 r.** Do
pomystu tego przychylnie odniosta si¢ rowniez rada okregu drezdenskiego, ktora
miata duze watpliwosci, czy uda si¢ dostatecznie szybko wybudowac¢ mieszkania
zastepcze. Dyrekcja kolei panstwowych argumentowata dwutorowo. Z jednej strony
zwracala uwage na to, ze przesuniecie demontazu odbyloby si¢ na jej koszt, z dru-
giej podkreslata zas, ze stan techniczny kolei waskotorowej juz chocby ze wzgle-
dow bezpieczenstwa nie pozwala na jej eksploatacje dtuzej niz do 1990 r.”' Uwazata
zarazem, ze nie mozna juz dhuzej tolerowac ,,kolejnych prob op6zniania” realizacji
w gruncie rzeczy dawno postanowionego rozwiazania’. Ponadto, jak pisata w liscie
do podlegtego jej wydziatu racjonalizacji transportu towardéw, prowadzenie badan
nad tym, czy warto elektryfikowa¢ koleje waskotorowe, a tym samym ,,budzenie
w mieszkancach tej i innych miejscowosci wiekszego niepokoju i nadziei”, bylto nie-
odpowiedzialne i ,,pozbawione znaczenia politycznego™”.

¥ KLGZ, 4349, Rada powiatu Zytawskiego / powiatowa komisja planowania, protokot narady
z 23 sierpnia 1984 w sprawie alternatywnych rozwigzan komunikacyjnych w miejsce kolei waskotorowej
na odcinku Zytawa—Oybin/Jonsdorf, przewidzianej do likwidacji w zwiazku z eksploatacja zt6z wegla.

* BAB, DY/30/39787, Projekt omawiany podczas trzydziestej drugiej narady stuzbowej ministra
transportu: informacja dr. Kunze o stanie przygotowan do wstrzymania w 1990 r. przewozow pasazer-
skich koleja waskotorowa na trasie Zytawa—Oybin/Jonsdorf, 10 sierpnia 1989.

* BAB, DM/1/13121, Pismo dr. Schmidta, sekretarza stanu w Ministerstwie Transportu, do Grahla,
pierwszego wicedyrektora generalnego Niemieckich Kolei Panstwowych, 28 lipca 1988.

** BAB, DM/1/13121, Protokot narady przewodniczacego Panstwowej Komisji Planowania, tow.
Schiirera, z pierwszym sekretarzem komitetu okrggowego SED w Dreznie, tow. Modrowa, 15 czerwca
1988.

*' BAB, DY/30/39787, Adnotacja Ministerstwa Transportu, centralnej administracji ruchu kolejo-
wego i stuzby ruchu Niemieckich Kolei Panstwowych, do pisma Panstwowej Komisji Planowania,
7 kwietnia 1987.

 BAB, DM/1/13121, Dyrekcja Kolei Panstwowych w Chociebuzu, wydzial nauki i techniki, in-
formacja Knaacka sytuacji zytawskiej sieci kolei waskotorowej, 19 sierpnia 1988.

* BAB, DM 1/13121, Teleks Knaacka z wydziatu nauki i techniki Dyrekcji Kolei Panstwowych
z Chociebuzu, 4 sierpnia 1988.
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Zachowanie to wyraznie pokazuje, ze réwniez koleje panstwowe pragnely
zachowa¢ pewien margines swobody. W ich interesie lezata przede wszystkim
modernizacja, czytaj: elektryfikacja sieci kolejowej, przewidziana faktycznie
w obszernych planach dla okregu drezdenskiego. Z tego powodu opowiadaty si¢
jednak takze przeciwko uruchomieniu na odcinku prowadzacym w Goéry Zytawskie
wylacznie komunikacji autobusowe;j, upatrujac zdecydowanie lepszego rozwigzania
w nowoczesnych tramwajach firmy Tatra™.

W szeregach SED panowal ambiwalentny stosunek do tej kwestii. Wydziat
transportu i tacznosci z jednej strony powotywat si¢ na twarde argumenty ekono-
miczne, przypominajac, ze tabor kolejowy jest bardzo zuzyty i tylko potowa wszyst-
kich lokomotyw nadaje si¢ jeszcze do uzytku, natomiast nowe mozna — 0 zgrozo
— sprowadzi¢ jedynie z kapitalistycznego Zachodu. Z drugiej strony likwidacja
innych kolei waskotorowych przyniosta negatywne do$wiadczenia. Trzeba bylo
bowiem wowczas przetamywac ogromne opory, znajdujace odzwierciedlenie w licz-
nych petycjach indywidualnych i zbiorowych™.

%

Jakkolwiek w 1983 r. plany demontazu kolei waskotorowej nie zostaty jeszcze ofi-
cjalnie podane do wiadomosci publicznej, dowiedziata si¢ o nich lokalna spotecznosé
Zytawy. Decydenci nie byli zatem zaskoczeni protestami, ktore zaczeto wkrotce orga-
nizowa¢ w ramach mozliwosci dostepnych w ustroju socjalistycznym. Podobne pro-
cesy daty si¢ zauwazy¢ juz wczesniej w innych regionach NRD, w ktorych réwniez
doszto do likwidacji kolei waskotorowej, np. na zamknigtym ostatecznie w 1986 r.
odcinku migdzy Wolkensteinem a Johstadt w §rodkowych Rudawach™. Przestrzenie
swobody, w ktorych poruszali si¢ protestujacy, byly z jednej strony $cisle zdefinio-
wane w prawie, z drugiej — byly tworzone dzieki wykorzystywaniu istniejacych
struktur do celow niezgodnych z ich wlasciwym przeznaczeniem badz powstawaly
na drodze nieformalnych, tymczasowych procesow zawigzywania sieci kontaktow.
Dzicki ogromnemu zaangazowaniu osobistemu, ktore jak najbardziej okresli¢ mozna
mianem obywatelskiego, a takze elastycznemu, taktycznemu sposobowi argumenta-
cji stosunkowo niewielka grupa, liczaca na miejscu najwyzej pigtnascie osob, zdotata
przez ponad pig¢ lat wywiera¢ wpltyw na wdrazanie ogélnopanstwowych procesow.
Uprzedzajac nieco dalszy wywod, warto w tym miejscu podkresli¢, ze zytawsko-
-oybinska kolej waskotorowa ostatecznie swoje ocalenie zawdzigczata wprawdzie
wylacznie upadkowi NRD, ale i bez niego niezliczone proby wptyniecia na zmiang
podjetych decyzji zakonczytyby sie przynajmniej cze$ciowym sukcesem.

* BAB, DM 1/13121, Teleks Knaacka z wydziatu nauki i techniki Dyrekcji Kolei Panstwowych
z Chociebuzu, 4 sierpnia 1988.

* BAB, DY 30/39787, Pismo Dietera Wiistenfelda z wydziatu transportu i tacznosci przy KC SED
do sekretarza KC Giintera Mittaga, 11 stycznia 1988.

* HASCHEK 1987.
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Przewidziane w prawie formy protestu obejmowaly wnoszenie petycji 1 zgta-
szanie wnioskow racjonalizatorskich, w sferze nieformalnej za§ — kontakty z decy-
dentami. W ustroju socjalistycznym petycja nalezata do najwazniejszych mozliwos$ci
zwracania uwagi na istniejace problemy i konflikty. Prawo szczegdtowo regulowato
zwigzang z tym procedure, okre$lajac zarazem terminy, w ktorych nalezalo usto-
sunkowac¢ si¢ do pisma. Od 1969 r. obowiazywato w NRD specjalne zarzadzenie,
na mocy ktorego kazdemu obywatelowi przystugiwalo prawo sktadania petycji do
wszystkich instytucji panstwowych i spotecznych®. W drugiej fazie rzadéw Ericha
Honeckera SED zwracata baczng uwage na to, by liczba takich petycji nadmiernie
nie wzrosta, gdyz mogtoby to zosta¢ uznane za symptom rzeczywistego niezadowo-
lenia. Zachowane zestawienia dla Zytawy i powiatu zytawskiego dowodzg jednak,
ze si¢ to nie udato. W pismach skierowanych do wiadz przewijaty si¢ przede wszyst-
kim kwestie zaopatrzenia w zywno$¢ i dobra konsumpcyjne oraz braku mieszkan,
a od potowy lat osiemdziesiatych takze zanieczyszczenia powietrza™.

Whioski racjonalizatorskie stanowily natomiast intensywnie promowany ele-
ment panstwowej gospodarki planowej. Mialy one stuzy¢ zwigkszeniu produktywno-
$ci i byly wynagradzane. Kreatywne wspotdzialanie, przejawiajace si¢ zglaszaniem
tego rodzaju pomystow, §wiadczyto — przynajmniej w odczuciu partii — o pozy-
tywnym stosunku do socjalistycznego tadu®.

Wzorce postepowania miaty przy tym charakter taktyczny i z biegiem lat ewolu-
owaly. W archiwach nie zachowaly si¢ pierwsze apele, petycje 1 wnioski racjonaliza-
torskie zglaszane przez dobrze sic znajace osoby prywatne z regionu zytawskiego™'.
Zaproszenie jednego z protestujacych, pochodzacego z Zytawy Konrada Springera,
na poufng rozmowe w lutym 1984 r., a takze znaczna liczba udzielonych po6zniej
odpowiedzi $wiadczg jednak o przestrzeganiu regulacji prawnych.

Nie ulega watpliwosci, ze u zrodta protestow od samego poczatku lezaty dwie
przyczyny: z jednej strony zanieczyszczenie srodowiska, w tym obumieranie lasow,
z drugiej — che¢é kultywowania lokalnych tradycji. Springer w ogole nie przejat
si¢ pierwszymi probami uciszenia go. Kilka tygodni po wspomnianej rozmowie
ponownie wysltal zadziwiajaco szczere pismo do ministra transportu. Przyznawat
w nim, ze wprawdzie podczas spotkania informacyjnego rzeczywiscie nie przyszty
mu juz do glowy zadne argumenty, ale obecnie po namysle chcialby przedstawic
kilka nowych pomystoéw, nie mogac ,,wyrazi¢ zgody na przeniesienie calego ruchu
z toro6w na drogi”. Z uwagi na fakt, ze okres eksploatacji planowanych autobuséow

7 MUHLBERG 1999, s. 198.

* Vide na ten temat np. KLGZ, 1432,1434, 1435, rada powiatu zytawskiego, wydziat ochrony $ro-
dowiska, gospodarki wodnej i rekreacji, zbior petycji 1-3.

¥ KOBLANK 2012.

* W zestawieniu dotychczasowych dzialan pierwszy wniosek racjonalizatorski Rainera Franza
i Hansa Menzla z Zytawy figuruje pod datg 30 listopada 1983, natomiast odezwa wzywajaca do ocale-
nia kolei waskotorowej zostala wydana w sylwestra 1983 r. Petycje do Ministerstwa Transportu oraz
DMV (Deutscher Modelleisenbahnverband) nosza dat¢ 11 stycznia, 27 stycznia oraz 3 lutego 1984.
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wynosit zaledwie dziesi¢¢, natomiast pojazdow szynowych az 50 lat, postulowat
uruchomienie na trasie z Zytawy-Pethau do Olbersdorfu-Oberdorfu normalnego
potaczenia kolejowego na torach o regularnym rozstawie. Jego zdaniem umozli-
witoby to dojazd do nowego osiedla mieszkaniowego (potocznie zwanego poz-
niej ,,Wzgoérzami Golan”) przy jednoczesnym zachowaniu kolei waskotorowej na
odcinku prowadzacym w gory"*'.

Gdy w 1984 1. odpowiedzialne za ten projekt Biuro Planowania Przestrzennego
w Dreznie zasiggnelo opinii organizacji spolecznych na temat zmian w komuni-
kacji, okazato si¢, ze w czeSci z nich znalazly juz oddzwigk argumenty przeciwko
przewidywanym posuni¢ciom. Rada okregu ds. §rodowiska i gospodarki wodnej
wskazywata na , krytyczne glosy” ludnos$ci w sprawie likwidacji kolei, podajac zara-
zem w watpliwos¢ to, ze do przewozu turystow wystarcza same autobusy. Wydziat
polityki spotecznej przy zarzadzie okrggowym Wolnego Zrzeszenia Niemieckich
Zwigzkow Zawodowych w Dreznie stwierdzil natomiast, ze pracujacy negatywnie
zareagowali na ograniczenia w ruchu turystycznym®.

W swym oficjalnym stanowisku Ministerstwo Transportu, reprezentowane
przez podlegta mu, wspomniang wyzej Dyrekcje Kolei Panstwowych w Cho-
ciebuzu, powotywato si¢ przede wszystkim na wzgledy ekonomiczne, ale tez na
obowigzujace przepisy prawa. Te ostatnie — jak to tadnie ujeto w zargonie prawni-
czym — nie pozwalaty na potaczenie Niemieckich Kolei Panstwowych z bocznica
kolejowa elektrowni weglowej oraz koleja przemystowa w rejonie Zytawy-Pethau
,»Z€ wzgledu na niemajacy zastosowania do wszystkich typoéw kolei obowigzek
przewozu publicznego, wynikajace stad rézne rodzaje odpowiedzialnosci cywil-
nej, poczawszy od kodeksu cywilnego, a skonczywszy na Ustawie o odpowiedzial-
nosci panstwa oraz odmienne zasady organizacji i zabezpieczenia””. Od 1979 r.
rzeczywiscie przystgpiono do szczegotowej kalkulacji kosztow ekonomicznych
wszystkich pigciu koncepcji (catkowite zastapienie pociggdw autobusami, budowa
linii tramwajowej, przeniesienie kolei waskotorowej, zachowanie jej na pewnym
odcinku, uruchomienie linii kolejowej o normalnym rozstawie torow). Najtansze
okazywalo si¢ przy tym zawsze potaczenie autobusowe, ktorego koszt szacowano
na ok. 15 mln marek™.

* KLGZ, 4349, Rada powiatu zytawskiego / powiatowa komisja planowania, pismo Konrada
Springera do Ministerstwa Transportu, 12 czerwca 1984.

* KLGZ, 4349, Rada powiatu zytawskiego / powiatowa komisja planowania, pismo rady ds. $rodo-
wiska i gospodarki wodnej (dr Wéchter) do Biura Planowania Przestrzennego w Dreznie (Hiibel),
17 lipca 1984; pismo Kurfiirsta z wydziatlu polityki spotecznej zarzadu okregowego Wolnego Zrzesze-
nia Niemieckich Zwiazkow Zawodowych w Dreznie do Hiibla, 19 lipca 1984.

* KLGZ, 4349, Rada powiatu zytawskiego / powiatowa komisja planowania, pismo Schumanna,
prezesa Dyrekcji Kolei Panistwowych w Chociebuzu, do Konrada Springera, 1 czerwca 1984.

* W 1987 r. szacowano koszt budowy normalnotorowej linii kolejowej z Zytawy przez Hainewalde
do Oybina na 100 mln, utrzymania potaczenia waskotorowego na odcinku od Bertsdorfu na 25 mln,
wytyczenia nowej trasy omijajacej kopalni¢ od zachodu na 60 mln, natomiast budowy linii tramwajo-
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Tymczasem przeciwnicy likwidacji kolei waskotorowej postanowili nie tylko
nadal pisa¢ petycje, ktore adresowali odtad m.in. do okrggowego i powiatowego
komitetu SED oraz Powiatowej Dyrekcji Planowania®, lecz takze wykorzystaé
ramy instytucjonalne Zwigzku Kultury NRD, ktory, oglednie moéwiac, dotychczas
raczej nie zastynat krytycznym stanowiskiem wobec rezimu. Byta to podzielona na
sekcje organizacja masowa, zatozona w 1945 r. w duchu ,,centralizmu demokra-
tycznego” z mysla o odnowie kulturalnej Niemiec. Ostatecznie Zwiazek nie zdotat
osiggna¢ tego celu, gdyz stangty mu na przeszkodzie ,,sprzecznosci w tonie ener-
dowskiego spoteczenstwa oraz wlasne rozdarcie migdzy duzymi ambicjami inte-
lektualnymi a koniecznoscia dostosowania sie do sytuacji”*’. Na poziomie okregow
i powiatow skupiat jednak rozmaitych hobbystéw, poczawszy od esperantystow,
a skonczywszy na hodowcach kaktusow. W warunkach lokalnych jego cztonko-
wie podejmowali rowniez dzialania na rzecz ,,ochrony stron ojczystych™’. Grupa
terenowa w Oybinie byla zainteresowana zaréwno ochrong Gor Zytawskich, jak
i ocaleniem kolei waskotorowej. Nie dziwi zatem, ze oybinscy dzialacze starali
si¢ wykorzysta¢ do realizacji tych celow struktury swego zrzeszenia. Skupiali si¢
przy tym na osobach, ktore juz w innych miejscach w rézny sposdb angazowaty
si¢ na rzecz ochrony zabytkow. Nalezacy do oybinskiej grupy terenowej Gernot
Beyer nawigzat kontakt z przewodniczacym grupy roboczej Zwiagzku Kultury
ds. zabytkow techniki, uznanym drezdenskim historykiem gospodarki Rudolfem
Forbergerem (1910-1997). W liscie z 7 listopada 1984 przytaczal argumenty dale-
kie od romantycznego sentymentalizmu, podkreslajac konieczno$¢ zachowania
technicznego zabytku historii komunikacji. Jednocze$nie prosit profesora o pomoc
w wyborze whasciwego sposobu postepowania®. W nastepnych latach Forberger
1jego zona angazowali si¢ na rzecz kolei zytawskiej i pozyskali kolejnych or¢dow-
nikéw jej ocalenia. Najpierw zwrdcili si¢ w tej sprawie do Instytutu Konserwacji
Zabytkow w Dreznie. Instytucja ta, ktorej mozliwosci wptywu byly raczej ograni-
czone, najwyrazniej podpowiedziata im, by ztozyli wniosek do rady powiatu zytaw-
skiego o wpisanie kolei waskotorowej na liste obiektow zabytkowych na postawie
§ 13 enerdowskiej Ustawy o ochronie zabytkoéw". Okazato si¢ jednak, ze procedure
te mozna wprawdzie wdrozy¢ w odniesieniu do poszczegdlnych budynkow wzdtuz
linii kolejowej, ale nie do catego kompleksu. W zwigzku z tym naczelny konser-

wej na 100 mln marek. Cf. BAB, DM/1/13121, Pismo kierownika wydziatu transportu i tacznosci okre-
gu drezdenskiego do réznych odbiorcow z tegoz wydzialu w sprawie ,,rozwiazania problemu komuni-
kacji w zwigzku z kopalnig odkrywkowa w Zytawie/Olbersdorfie, 27 maja 1987.

* Pisma z 29 lipca 1984, 3 pazdziernika 1984 oraz 18 pazdziernika 1984.

* LUDWIG 2012, s. 131.

" BEHRENS 1993.

* SLUB, Spuscizna Forbergera, list Gernota Beyera do prof. dr. Rudolfa Forbergera z grupy robo-
czej Zwiazku Kultury ds. zabytkéw techniki, Drezno, 7 listopada 1984.

* SLUB, Spuscizna Forbergera, pismo Forbergera do wydziatu kultury przy radzie powiatu zytaw-
skiego, 8 marca 1985.
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wator zabytkow w Dreznie Gerhard Schlegel zmuszony byt poinformowa¢ Forber-
gera, ze zastosowanie wspomnianych przepiséw do obiektow kolejowych wymagaé
bedzie petycji do Rady Panstwa i ze jego instytut oczywiscie nie moze jej ztozy¢™.
Mimo to Forbergerowie nadal starali si¢ popularyzowaé wsroéd decydentow pomy-
sty oybinskich mito$nikéow kolei waskotorowe;.

Rownoczesnie aktywisci, tacy jak Gernot Beyer i Helmut Langer, przystapili do
kolejnej akeji wysytania petycji, tym razem do Rady Panstwa NRD, Ericha Honec-
kera oraz wiceprezesa Rady Ministrow Wernera Krolikowskiego’'. Wszystkie reak-
cje utrzymane byly w podobnym, negatywnym tonie, przy czym dato si¢ zauwazy¢
tendencj¢ do spychania obowigzku odpowiedzi na podlegte organy. Pismo do Rady
Panstwa ostatecznie trafito okrezng droga — przez Okregowe Centrum Racjonaliza-
cji w Dreznie, Kombinat Wegla Brunatnego Senftenberg oraz elektrowni¢ weglowa
w Hagenwerder — do Okregowej Komisji Planowania w Dreznie”. Nadzwyczaj
pozytywng opini¢ wydal natomiast niemajacy realnej wladzy Powiatowy Urzad
Konserwacji Zabytkow™ .

Na trzecim poziomie Klaus Reichel z Niederoderwitz, Jirgen Wilke, Konrad
Springer oraz Gernot Beyer zlozyli na rece réznych adresatéw wniosek racjonali-
zatorski, przewidujacy zastapienie kolei waskotorowej efektywnym tramwajem.
Wprawdzie Biuro Inzynierii Ruchu odrzucilo ten projekt ze wzgledu na koszty,
z biegiem czasu stat sie on jednak punktem wyjscia do ozywionej dyskusji*.

Wszyscy zainteresowani zdawali sobie sprawe z tego, ze nie istnieje idealna
droga do osiagni¢cia wyznaczonego celu. W zwigzku z tym otwarcie zastanawiali si¢
nad mozliwo$ciami skuteczniejszego wykorzystania systemu petycji. Gernot Beyer
twierdzil przy tym, ze uzyskanie w wigkszosci przychylnych opinii wlasciwych
resortow (transportu, ochrony srodowiska, kultury, gérnictwa), Wolnego Zrzesze-
nia Niemieckich Zwigzkéw Zawodowych oraz stuzby zdrowia sita rzeczy zmusi-
loby réwniez Komisje Planowania do podjgcia pozytywnej decyzji. Miato to jakoby
wynika¢ z logiki ustroju’.

*® SLUB, Spuscizna Forbergera, pismo Schlegla do Forbergera, 9 wrzesnia 1985.

' BAB, DY-27-4302, Sporzadzone przez Ute Loffler zestawienie wszystkich dotychczasowych
dziatan, 21 lipca 1986.

> SLUB, Spuscizna Forbergera, pisma z 20 stycznia 1986, 24 stycznia 1986, 5 lutego 1986 oraz
11 lutego 1986.

* KLGZ, Rada powiatu zytawskiego, powiatowa komisja planowania, pismo Wrobla, cztonka rady
ds. kultury powiatu zytawskiego do przewodniczacego powiatowej komisji planowania Heinza Mendy-
ka, 15 listopada 1985.

* KLGZ, Rada powiatu zytawskiego, powiatowa komisja planowania, pismo Schwerga z Biura
Inzynierii Ruchu do Klausa Reichela, 1 pazdziernika 1985. Oprécz informacji o tym, ze budowa linii
tramwajowe;j jest zbyt droga, a zmiana komunikacji w calej Zytawie nieoptacalna, znalazto si¢ w nim
rowniez stwierdzenie: ,,Przyczyng obumierania lasow nie jest komunikacja autobusowa, lecz prze-
myst”.

* SLUB, Spuscizna Forbergera, pismo Beyera do Forbergera, 14 lutego 1986.
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Zamiast tego na poczatku 1986 r. wybrano droge wiodaca przez struktury
Zwigzku Kultury. W pismie do historyka Karla-Heinza Schulmeistra (1925-2017),
ktory byt cztonkiem zarzadu centralnego tej organizacji i uchodzit za umiarkowa-
nego, Helmut Langer apelowat do poczucia odpowiedzialnosci Zwiazku za ochrong
zabytkow techniki, podkreslajac, ze nalezy zachowac¢ jak najwigcej z nich dla potom-
noéci’’. Schulmeister nie chciat si¢ nadmiernie naraza¢ w tak drazliwej kwestii jak
zaopatrzenie NRD w energi¢. Pozyskatl jednak do wspotpracy jako meza zaufania
cztonka centralnego zarzadu Towarzystwa Konserwacji Zabytkow, geologa Otfrieda
Wagenbretha (1927-2017), ktory nastgpnie przez pewien czas rzeczywiscie zajmowat
si¢ ta sprawa. Tymczasem w i tak juz skomplikowanej sieci wzajemnych powigzan
pojawit si¢ nowy gracz w osobie Uty Loffler, $wiezo wybranej do Izby Ludowe;j
NRD zytawskiej postanki z ramienia Zwiagzku Kultury, ktérej dziatania na rzecz kolei
waskotorowe] sa dobrze udokumentowane. Na prosbe Herberta Miicke, kolejnego
cztonka grupy roboczej ds. konserwacji zabytkow 1 historii regionalnej przy Zwigzku
Kultury w Oybinie, przeprowadzita ona szereg zakulisowych rozmoéw, proszac roz-
mowcow o zajecie stanowiska w tej kwestii’. O ile jednak Wagenbrethowi nieobca
byla przynajmniej problematyka ochrony zabytkow, a kolej waskotorowa chyba rze-
czywiscie lezata mu na sercu, o tyle Loffler i kierownictwu Zwigzku Kultury chodzito
przede wszystkim o skanalizowanie lokalnego protestu w duchu ustroju. Muzykolog
Klaus Lenk, odpowiedzialny w Zwigzku Kultury za histori¢ regionalng i konserwacje
zabytkow, skrytykowal Wagenbretha za jego otwarte zaangazowanie, podkreslajac,
ze ,,wiele zagadnien przedstawiono w politycznie nieodpowiedzialny sposob”. Jego
zdaniem nalezato si¢ zamiast tego ,,postara¢ o wiecej rzeczowosci i niezaleznosci,
jesli chcemy wzmocnié autorytet Towarzystwa Konserwacji Zabytkow™™. W zwiazku
z tym Wagenbreth poczatkowo zachecal Loffler do wigkszej aktywnosci, potem jed-
nak wycofal si¢ wyprowadzony z rownowagi przekazang mu przez zong Forbergera
informacjg, ze postanka do Izby Ludowej sama zaczgta wystepowac jako cztonek
zwiazku mitosnikéw kolei waskotorowej” . Lenk natomiast wzial ja w obrone i sam
whaczyt sie do — jak to okreslit — ,.zabawy w ciuciubabke™. Oybinscy aktywisci,
ktorzy po dtuzszych zabiegach uzyskali w 1987 r. pozwolenie na utworzenie przy
Zwigzku Kultury lobby na rzecz kolei waskotorowej, zaprosili go do regionu, by mogt
wyrobi¢ sobie zdanie o catej sprawie’’. Wizyta, ktora odbyla sie 3 listopada 1988, naj-
wyrazniej przekonata go o wzniosto$ci zamiardéw tej grupy.

Tymczasem jednak ulegla zmianie ogoélna sytuacja. Latem 1987 r. przedsta-
wiciele ministerstw ponownie spotkali si¢ z zastepca przewodniczacego Panstwo-

** BAB, DY/27/4319, Pismo Langera do Schulmeistra, 15 lutego 1986.
* BAB, DY/27/4302, Pismo Miickego do Léffler, 14 maja 1986.

** BAB, DY/27/4302, Pismo Lenka do Wagenbretha, 9 marca 1988.

¥ BAB, DY/27/4302, Odreczny list Wagenbretha do Lenka, 3 maja 1988
“ BAB, DY/27/4302, Pismo Lenka do Wagenbretha, 3 czerwca 1988.

%' BAB, DY 27/4319, Pismo Springera do Lenka, 3 pazdziernika 1988.
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wej Komisji Planowania Richardem Miillerem w celu przygotowania ostatecznej
decyzji, ktora miata zapas¢ na najwyzszym szczeblu. Narady Ministerstwa Trans-
portu z Komisja Planowania i Biurem Inzynierii Ruchu, kolejami panstwowymi
oraz przedstawicielami okregu zakonczyty si¢ 25 wrze$nia w Dreznie postanowie-
niem o konieczno$ci powtdrnej, szczegodtowej analizy projektu zastapienia kolei
waskotorowej tramwajem i autobusem, ,,a mianowicie w konteks$cie niezbednych
naktadow, konsekwencji dla zasobow ludzkich oraz zatoréw komunikacyjnych”.
Nalezato ponadto uwzgledni¢ zwigzane z tym polityczne kontrowersje w regionie®”.
Watpliwosci Komisji Planowania co do terminowego zakonczenia wszystkich robot
budowlanych udato si¢ rozwia¢ dopiero w czerwcu 1988 r. podczas rozméw migdzy
jej szefem Gerhardem Schiirerem a sekretarzem okrggowym SED w Dreznie Han-
sem Modrowem.

Ogromna liczba petycji, skarg i innych dziatan wlasnie ze wzgledu na wspo-
mniane ,,polityczne kontrowersje” rzeczywiscie doprowadzita w koncu do znalezie-
nia kompromisowego rozwigzania. W wewngetrznych rozmowach przede wszystkim
wyrazano obawy, ze likwidacja kolei waskotorowej moze wptynaé na wynik zytaw-
skich wyborow samorzadowych w 1989 r. Byt to niezmiernie istotny argument,
zwlaszcza ze z powodu stabych wskaznikow rozwoju gospodarczego i niezadowole-
nia z dziatalnosci partii berlinska centrala SED i tak juz bacznie obserwowata sytuacje
w powiecie. Projekt, opracowany dla Biura Politycznego przez Panstwowa Komisje
Planowania oraz przedstawicieli wszystkich zaangazowanych ministerstw w lipcu
i w niewielkim stopniu zmodyfikowany w pazdzierniku 1988 r., zawieral ponow-
nie wszystkie pie¢ dyskutowanych wariantow zmian w komunikacji. Tym razem
jednak obok wyltacznie ekonomicznych uwzgledniono w nim takze innego rodzaju
argumenty. Po trwajacym od szeSciu do dziesigciu lat okresie przejsciowym miano
zrealizowa¢ koncepcje mniej szkodliwg dla srodowiska: ,,Wraz z budowa potgcze-
nia tramwajowego w latach 1996-2000 spelniony zostanie postulat uruchomienia
efektywnego i przyjaznego $rodowisku $rodka komunikacji podmiejskiej, zglaszany
w licznych opiniach, propozycjach i wskazéwkach postow, gremidow i instytucji
spolecznych, a takze w petycjach obywateli”®. Biuro Polityczne i Rada Ministrow
zatwierdzity projekt bez zadnych zmian odpowiednio 11 15 listopada 1988.

Lobby na rzecz kolei waskotorowej, bedace przeciez inicjatorem tego rozwig-
zania, nie byto jednak w pelni usatysfakcjonowane. Pod koniec roku Springer pisat
do Wagenbretha: ,,Ale jak ma wyglada¢ to przejSciowe rozwigzanie [...], same auto-
busy, co si¢ stanie ze srodowiskiem w ciggu tych 8—10 lat?”*. W akcie ostatniej

“ BAB, DM/1/13121, Protokot narady w sprawie projektu zastapienia kolei waskotorowej innym
srodkiem transportu, 25 wrze$nia 1987 (Rainer Obst, zastepca ministra transportu).

% BAB, DM/1/13121, Przygotowany dla Biura Politycznego KC SED szkic projektu zadan i decy-
zji zwigzanych z rozwojem przemystu weglowego i energetyki [...], 4 lipca 1988; Stanowisko w spra-
wie projektu dla Biura Politycznego KC SED [...], 1 listopada 1988.

* SLUB, Spuscizna Forbergera, pismo Springera do Wagenbredta, 8 grudnia 1988.
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desperacji przedstawiciele grupy interesu zwrocili si¢ bezposrednio do Gerharda
Schiirera, nie szcz¢dzac mu ostrych stow:

Podejmujac decyzje o demontazu kolei waskotorowej w zwiazku z rozbudowa
kopalni wegla w Olbersdorfie, minister transportu tow. Arndt zadat Gérom Zytaw-
skim $miertelny cios. W zadnym razie nie zgadzamy si¢ z ta decyzja. [...] Praktyki,
ktore majg zosta¢ zastosowane w Gorach Zytawskich, przypominaja dziatania klasy
panujace;j. Nieliczni wysoko postawieni pracownicy na kierowniczych stanowiskach
lakonicznie decyduja o pomyslnosci tysiecy ludzi szukajacych wypoczynku®.

W lapidarnej odpowiedzi podkreslano, ze decyzje juz zapadly i zachgcano do
wspolpracy przy realizacji projektu budowy linii tramwajowej”. W zwiazku z tym
lobby postanowito skupi¢ si¢ na ochronie tradycyjnego potaczenia kolejowego na
jednym z odcinkow"’.

Upadkowi rezimu SED towarzyszyta szybka rezygnacja z planow rozbudowy
kopalni odkrywkowej w Olbersdorfie, do czego w znacznym stopniu przyczynita
si¢ mierna jako$¢ wegla o duzej zawartosci popiotu. W styczniu 1990 r. uchylono
plan zmian w komunikacji, dzigki czemu kolej waskotorowa mogta kursowaé dale;j.
W ciagu kolejnych dwudziestu lat przeszta generalny remont i stanowi do dzi$ atrak-
cje turystyczng regionu zytawskiego.

*

Obroncy kolei waskotorowej zmieniali sposdb argumentacji, dostosowujac go do
domniemanych przekonan odbiorcow. W 1988 r. powotywali si¢ wrecz — co bylo
do$¢ $miatym pomystem — na podejmowane w Polsce wysitki na rzecz ochrony
srodowiska, w ramach ktorych w 1987 r. dokonano nawet elektryfikacji odcinka
miedzy Jelenia Gora i Szklarska Poreba®™. Z perspektywy czasu trudno ustali¢, co
dato im najwazniejszy impuls do dziatania. W gre wchodzita zapewne wypadkowa
roznych czynnikdéw: mitosci do stron ojczystych, leku przed skutkami powaznego
zanieczyszczenia $rodowiska oraz entuzjazmu spowodowanego rozwojem tech-
niki. Blisko pietnastoletnia debata poswigcona kolei waskotorowej pokazuje jednak
zarazem, jak ztozony mogl by¢ proces podejmowania decyzji w rzekomo jednorod-
nym i surowym ustroju politycznym, przynajmniej dopoki nikt nie kwestionowat
kluczowego znaczenia wydobycia miejscowego wegla brunatnego, co do ktérego
panowata powszechna zgoda. Sami zainteresowani poczatkowo nie zdawali sobie

65

BAB, DY 30/39787, Pismo/petycja lobby na rzecz kolei waskotorowej (Wilke i dwa nieczytelne
nazwiska) do przewodniczacego Panstwowej Komisji Planowania Gerharda Schiirera, 10 marca 1989.

% SLUB, Spuscizna Forbergera, list Konrada Springera do zony Forbergera, 7 maja 1989.

% SLUB, Spuscizna Forbergera, pismo lobby na rzecz kolei waskotorowej (sze$é¢ podpisow) do
rady okregu drezdenskiego, cyt. za kopig do Rudolfa Forbergera z 21 sierpnia 1989.

* BAB, DY/27/4302, Pismo lobby na rzecz kolei waskotorowej do Schwerga z Biura Inzynierii
Ruchu w DrezZnie, 4 marca 1988.
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sprawy z przestrzeni swobody, ktorymi dysponowali. Wchodzili w interakcje z roz-
nymi partnerami, zmieniali sojusznikoéw, mogli tez liczy¢ na sympatykoéw w insty-
tucjach, ktére w gruncie rzeczy miaty zupehie inne cele. Wynikato to m.in. z faktu,
ze dostepne informacje podstawowe niejednokrotnie zawieraty niewiele tresci, co
z kolei bylo typowe dla panstwa takiego jak NRD.

Tymczasowe, wzajemne powigzania mito$nikéw kolei, ktore — jak dowodza
petycje w sprawie kolei waskotorowej z innych zakatkéw wschodnich Niemiec —
wykraczaty poza granice regionu, pozwolity ostatecznie na osiggni¢cie zamierzonego
celu, gdyz w latach osiemdziesiatych sytuacja spoteczna w NRD nie przypominata
juz tej sprzed dekady. System wszg¢dzie chwiat si¢ w posadach, do czego w istotny
sposdb przyczynity sie narodziny ruchu ekologicznego. Spoér o komunikacje zastep-
cza we wschodniej Saksonii byt jednak nieporownywalny pod wzgledem politycz-
nym i emocjonalnym ze skutkami, jakie pociggneto za sobg niszczenie zwlaszcza
dolnotuzyckich wsi. Mieszkancy (nieliczni), ktorzy probowali mu przeciwdziatac,
zupelie niespodziewanie musieli sobie odpowiedzie¢ na pytanie o przysztosé
systemu 1 wlasnej egzystencji, a takze narazeni byli na jawng przemoc i inwigila-
cje ze strony panstwa. Na Luzycach Gornych ucierpieli zwlaszcza mieszkancy wsi
Deutsch-Ossig koto Zgorzelca, co jest znakomicie udokumentowane dzigki niestru-
dzonym wysitkom dwczesnego pastora Dietera Liebiga”.

Uproszczeniem byloby doszukiwanie si¢ w dyskusji na temat kolei waskotorowe;
typowej formy zazegnywania konfliktow w ramach dyktatury SED. W aparacie wia-
dzy i poza nim mozna jednak dostrzec pewne mechanizmy bedgce wymowng ilustracja
przebiegu proceséw politycznych, ktorych uczestnicy testowali dostepne przestrzenie
swobody. Przestrzenie te podlegaly nieustannym negocjacjom i musiaty sprawdzi¢ si¢
w praktyce. Nie byly one przy tym oczywiscie pozbawione wiadzy, gdyz nigdy nie
udato si¢ rzeczywiscie podwazy¢ zasady odgornego podejmowania decyzji.

Ttumaczenie: Patrycja Pienkowska-Wiederkehr
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Attempts to save the narrow-gauge railway in Upper Lusatia in the 1980s

Lignite mining significantly changed the landscape of Upper Lusatia in the 1970s and 1980s,
although by no means all plans were realized. In order to implement its economic policy,
the GDR leadership was dependent on this only domestic energy source to supply the power
stations and the population with heating capacity. The protests against the destructions were
limited, also because state institutions offered material advantages to the resettled. However,
the planned closure of the narrow-gauge railway, which runs from Zittau to the mountain
resorts of Oybin and Jonsdorf, triggered various activities of a rather small circle of nature
conservationists, lovers of regional traditions and railway enthusiasts. Through a complex
network of personal contacts, petitions and suggestions for improvements, they tried to
influence the decision-making process and plumbed the depths of their rooms to maneuver.
The “Kulturbund” as a socialist mass organization played an essential role in this. The decisive
factor was the willingness of the protesters to act within the system and to make constructive
proposals. Even if it was in the end rather the fall of the GDR that ensured the rescue
of the railway, it had already become clear before that the state and party leadership were not
prepared to abandon the shutdown plans completely out of fear of increasing social protests,
but willing to create environmentally friendly alternative solutions.





