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Dwor francuski zaczat z zainteresowaniem obserwowaé Korong i Wielkie Ksigstwo
Litewskie od drugiej potowy lat szes¢dziesiatych XVI w. Przyczyna byly plany Kata-
rzyny Medycejskiej, ktora dostrzegata szansg¢ ulokowania swego syna — Henryka na
tronie polsko-litewskim po bezpotomnej $mierci Zygmunta Augusta'. W konsekwen-
cji pojawito si¢ zapotrzebowanie na wiedze¢ historyczng, geograficzng i ustrojowa
o Rzeczypospolitej. Dobrze jest to widoczne w zasobie Archives des ministeres des
Affaires étrangeres, w tym czasie nastepuje bowiem jakosciowy i iloSciowy przyrost
zgromadzonych dokumentéw dotyczacych panstwa polskiego®. Wraz z zapotrzebo-
waniem politycznym pojawiali si¢ coraz liczniejsi tworcy francuscy piszacy o odle-
glej krainie Sarmacji. Szczyt tego zainteresowania przypada na okres od $mierci
Zygmunta Augusta do ucieczki Henryka Walezego z Krakowa®.

Najambitniejsza praca francuska wydang drukiem z tego okresu jest chorografia
Blaisea de Vigenére zatytutowana La description du Royaume de Poloigne. Jednym
z glownych problemow, przed ktorym stanat autor, byto okreslenie mozliwosci komuni-
kacyjnych pomiedzy Francja a Rzeczapospolitg oraz gtéwnymi miastami Korony i Wiel-

" Artykut powstal w ramach projektu OPUS 20 Polifonicznosé¢ mapy. Mapowanie Moskwy w XVI w.
a mapa Antona Wieda (1542, 1555), UMO-2020/39/B/HS2/01755, finansowanego przez Narodowe
Centrum Nauki.

' SERWANSKI 1974, s. 251-266; KOCISZEWSKA 2011, 5. 562—563.

> AMAE, Pologne, sygn. 1, k. 30-59v, 60—62v, 63—68, 69—73v.

* Przed 1573 1. nie istniata we Francji ani jedna drukowana praca poswiecona Krolestwu Polskie-
mu. W roku elekcji Henryka Walezego opublikowano osiem ksigzek, a broszur i dziet, w ktorych
Rzeczpospolita zajmuje poczesne miejsce, jest znacznie wigcej. MAZZEI 2008, s. 462; MAZZEI 2017,
s. 58-60; cf.: KUTRZEBIANKA 1937a, s. 97-118; KUTRZEBIANKA 1937b, s. 43-75.
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kiego Ksigstwa Litewskiego*. W ostatnim rozdziale pracy zatytutowanej Le Voyage et
Chemin de Poloigne zawarl itineraria opisujace szlaki taczace Paryz z Krakowem oraz
dwie gléwne trasy Krolestwa taczace Krakow z Wilnem i Gdanskiem. Zostaty rozpi-
sane rowniez dwie drogi prowadzace do Carstwa Moskiewskiego przez Potock i Orsze’.
Analiza tego fragmentu dzieta stanowi podstawe do odtworzenia wiedzy o stosowanych
owczesnie jednostkach odlegtosci. Pod wspdlng nazwa mil czy lig, w zaleznosci od
obszaru geograficznego, rozumiano odmienne wartosci, co akcentowali juz w swoich
pracach Witold Kula i Antoni Maczak®. Aby zobrazowac to zjawisko, wykonatem zesta-
wienia uzywanych w XVI stuleciu odleglosci pomigdzy miastami i osadami, a nastepnie
dokonatem ich identyfikacji przestrzennej i obliczytem dlugos¢ tych jednostek w syste-
mie metrycznym (zob. Tabele 1-6). Dane zawarte w itinerariach opublikowanych przez
Vigenére naniostem na mape, aby odtworzy¢ glowne szlaki komunikacyjne taczace
Korong i Wielkie Ksigstwo Litewskie z Europg w X VI stuleciu’.

Kolejne zagadnienie dotyczy tempa podrézowania w szesnastowiecznej Rzeczy-
pospolitej. Dotychczasowe analizy sa niezadowalajace. Nie wynika to z ich braku, lecz
z faktu, ze zawsze znajdujg si¢ one na uboczu gtownych dociekan dotyczacych dworu
krolewskiego®, itinerariow®, nuncjatury (dyplomacji)'®, organizacji poczty'!, peregry-

* Blaise de Vigenére byl postacig nietuzinkows. Bezpoérednio po zakoficzeniu klasycznej edukacji
w Paryzu w 1540 r. zaczat prace w shuzbie dyplomatycznej, w ktorej spedzit kolejnych 30 lat. W tym
czasie pehit funkcj¢ mtodszego sekretarza przy Ludwiku Adhémarze de Grignan, nastepnie byt sekre-
tarzem u ksiecia Frangois I de Nevers i Ludwiku IV de Gonzague-Nevers, stuzyt takze Henrykowi
Walezjuszowi. Podrézowat do Niemiec (m.in. obserwowat prace Reichstagu) i Niderlandow, brat udziat
w dwoch misjach dyplomatycznych do Rzymu. Byl rowniez zotnierzem, ttumaczem, pisarzem, a przede
wszystkim zostal zapamigtany jako kryptograf. SARAZIN 1997; METRAL 1939; KLOCZOWSKI
1989, s. 95-101; MAZZEI 2008, s. 463—467.

* VIGENERE 1573a, k. LXXXVIv-XCIVv; MAZZEI 2008, s. 497-498.

® MACZAK 1980, s. 32, 274-275; KULA 1970, 5. 10~12, 612.

7 Mapa wykonana zostata w srodowisku R, przy uzyciu bibliotek sf, ggplot2 i ggspatial. PONIAT
2014, s. 103—107; https://www.r-spatial.org/r/2018/10/25/ggplot2-sf.html (dostep: 21 lutego 2019).

* GASIOROWSKI 1973, s. 249-275; WREDE 2010, s. 41-42. Autorzy $rednie tempo przemarszu
orszaku krolewskiego ustalaja na podstawie dokumentow krélewskich i zrodet skarbowych, co pozwo-
lito na precyzyjne wyliczenia tempa podrozy i trasy marszu.

° Itineraria, ktére oddaja pokonang trase, sa typem zrodet bezposrednio mowigcych o odbytej lub
planowanej podrézy. Czasem przyjmuja forme rejestru dziennych wydatkoéw z podrézy, ktore w pota-
czeniu z odnotowanym miejscem pobytu stanowig wiarygodny materiat badawczy. LOPATECKI 2018,
s. 29-49; FINKEL 1891, s. 200-202; WREDE 2019, s. 37-39, 46-46, 336-343.

' Znakomitym sposobem badania przeplywu informacji jest ustalanie czasu, ktory uptynat od
nadania listu do jego odebrania. Niezastapionym zrodtem wiedzy jest korespondencja prowadzona
przez nuncjuszy ze Stolica Apostolska, w ktorej odnotowywano daty wptywu listu lub udzielonej odpo-
wiedzi. Umozliwia to obliczenie tempa, z ktorym podrozowali kurierzy na trasie poczty (TYGIELSKI
1992, s. 75-81). Odnos$nie do zakresu chronologicznego wazne sg badania: BOGACZEWICZ 2012,
s.416-417, 425426, WOJTYSKA 1998, s. 45-58.

"' Badacze historii poczty wykorzystuja m.in. zrédta normatywne, a takze umowy zawierane z wla-
scicielami lub osobami zarzadzajacymi pocztag. Od XVII w. pojawiajg si¢ szczegélowe doniesienia
w prasie i kalendarzach o kursowaniu poczty. Vide PIOTROWSKI 1969, s. 3-20.
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nacji'?, a takze historii wojskowej i gospodarczej'. Historycy, analizujac r6zne zagad-
nienia, dotykajg kwestii przestrzeni i czasu, w zasadzie jednak nie taczg szczegdtowo
réznych pod wzgledem metodologicznym ustalen. Podane przez Blaisea de Vigenére
tempo podrdzy stanowi asumpt do stworzenia generalnych zatozen dotyczacych szyb-
kosci poruszania si¢ w szesnastowiecznej rzeczywistosci.

La description du Royaume de Poloigne byla w zasadniczej czgsci gotowa w lipcu
1573 . W tym samym czasie Blaise de Vigenére przygotowywal rowniez ksigzke
o historii Polski stanowigca przerobke pracy Jana Herburta, ktory z kolei wykorzy-
stal dzielo Marcina Kromera'®. T¢ druga prace napisal wczesniej, gdyz zakonczyt ja
ok. 18-20 sierpnia, co oznacza, ze byta gotowa na przyjazd poselstwa z Rzeczypospolitej
z oficjalng informacja o elekcji Walezjusza'®. La description powstawata dtuzej, ostatnia
chronologicznie zawarta w niej wzmianka dotyczyta wydarzenia z 17 wrze$nia. Opisano
w niej uroczyste wreczenie dekretu elekcji Henrykowi Walezemu w sali parlamentu
paryskiego!”. Prawdopodobnie wigc dzieto zostato wydrukowane w pazdzierniku.

Tytutowa ksigzka jest zr¢czna kompilacjg o charakterze chorograficznym!®. Stu-
zyta ona przede wszystkim celom propagandowym zwigzanym z wyborem Walezego
na krola Rzeczypospolitej'®. Zaakcentowac jednak nalezy, ze byt to rowniez swoisty
podrecznik, w ktorym zgromadzona zostata podstawowa wiedza geograficzna, ustro-
jowa i kulturowa niezbedna dla przysztego krola i jego dworu®.

Na jako$¢ powstatej pracy wptynat fakt, ze Blaise de Vigenére juz od 1566 .
zdobywat wiedz¢ o Rzeczypospolitej. Wowczas w Rzymie sekretarz Zygmunta
Augusta, Jan Puccini, mial poprosi¢ stron¢ francuskg o poparcie w sprawie dotycza-
cej sporu z krdlestwem Portugalii o ceremonialne pierwszenstwo. W zamian poset
oferowat iluzoryczna, jak si¢ wowczas wydawato, mozliwos¢ objecia tronu polsko-
-litewskiego przez Walezjuszy po $mierci Zygmunta Il Augusta. Katarzyna Medy-

"> W pamietnikach i diariuszach autorzy z reguty skrupulatnie odnotowywali zwiedzane miejsco-
wosci, wymieniajac odleglosé, ktora przebyli i datg dotarcia. Dzigki temu z powodzeniem mozemy od-
tworzy¢ tempo przebiegu peregrynacji. Vidle KUCHARSKI 2007, s. 89—104.

" Standardowy elementem opisu dziatan wojennych stanowi zreferowanie przebytej drogi calej
armii i poszczeg6lnych oddziatéw. Obowigzek udzielenia przez chtopéw podwdd oraz splaw towarow
rzekami stanowity natomiast przedmiot badan historykow gospodarki. W obu przypadkach jednak moz-
liwosci zrodtowe nie przektadaja si¢ na poglebione analizy tego zjawiska. Potencjal tego typu badan
ukazuje BOLDYREW 2017, s. 47-60.

" Przywilej na druk ksiazki wydat Karol IX w lipcu 1573 r. Extraict du privilege, w: VIGENERE
1573a, przeds. 1.

" CROMERUS 1568; HERBURT 1571. O autorach tych wspomina VIGENERE 1573b, k. Aiij.
Cf. KLOCZOWSKI 1989, s. 99.

' KLOCZOWSKI 1989, 5. 97.

"7 VIGENERE 1573a, k. 50v; MAZZEI 2008, s. 466; SERWANSKI 1976, s. 149150 (informacja
z datg 13 wrzes$nia 1573).

" Szerzej o chorografiach: ROTT 1995; SZELINSKA 1980.

" Cf. KLOCZOWSKI, WOZNIEWSKI 1992, s. 108; MAZZEI 2008, s. 473-477.

* Inaczej MAZZEI 2017, s. 74—75, ktora utozsamia traktat z przewodnikiem turystycznym.
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cejska wyrazita zainteresowanie propozycja i pomimo braku konkretéw koncepcja
byla rozwijana. Specjalista od spraw polskich stat si¢ nieco przypadkowo tytutowy
bohater, pelnigcy wowczas funkcje sekretarza poselstwa francuskiego w Wiecznym
Miescie. Otrzymat on od Katarzyny Medycejskiej polecenie, aby zbadaé koligacje
domu Jagiellon6w?!. Zdobyte wowczas do§wiadczenia wykorzystat w napisanych
w 1573 r. traktatach. Odnotowal w nich m.in. pokrewienstwo domu Jagiellonow
z innymi rodami panujagcymi — Habsburgami, Rurykowiczami i samymi Walezju-
szami*>. Uwzglednit w nich rowniez poruszong w 1566 r. kwesti¢ zasady precedencji
przywodcow europejskich na podstawie ceremoniatu Stolicy Apostolskiej (,,ceri-
monial secret de la chambre Apostolique”)*. Prawdopodobne odpowiadal tez za
dostarczenie do Paryza odpisu relacji o Polsce napisanego przez Giulio Ruggieriego,
nuncjusza w latach 1566—1568, ktora to pracg wykorzystywatl w La description du
Royaume de Poloigne*.

Publikujac itineraria autor nie podat zrodet ich pochodzenia®. Analiza ich prze-
biegu na terenie Rzeczypospolitej jednoznacznie wskazuje, ze wykorzystal prace
Siegmunda von Herberstein?. Kuszaca hipotezg byloby zalozenie, ze siggnal row-
niez po mape Sarmacji Europejskiej Andrzeja Pograbki przygotowana w 1569 r.
1 wydang rok pozniej w Wenecji?’. Niestety analiza toponimoéw wskazuje, ze autor
recypowal formy nazw uzywane (z niewielkimi znieksztatceniami) przez Herberste-

' Katarzyna Medycejska do Just de Tournon, grudzien 1566, w: Lettres de Catherine 1885,
s. 404-405; MAZZEI 2008, s. 477-482; SERWANSKI 1976, s. 16-18. O rozmowach z 1566 r. WSpo-
mina rowniez VIGENERE 1573a, k. VIIL.

* La Table des Successeurs de Gedimin Grand Duc de Lithuanie, w: VIGENERE 1573a, po
k. XXIV. Autor, aby ukaza¢ prawa francuskie do tronu polsko-litewskiego wykonal drzewo genealo-
giczne rozpoczynajace si¢ od Giedymina. Udato mu si¢ ,,odkry¢” jedynie powinowactwo Walezjuszy
z dynastig dotychczas panujaca w Wielkim Ksigstwie Litewskim. Byto to mozliwe dzigki Cymbar-
ce — ksigzniczce mazowieckiej, ktora byta corka Siemowita IV i Aleksandry Olgierdéwny (wnuczki
Giedymina). Zostata ona zong Ernesta Zelaznego, arcyksiecia Styrii, Karyntii i Krainy, Walezjusze
za$ zawierali zwigzki matzenskie z Habsburgami. Autor akcentowal matzenstwo Karola IX Walezju-
sza z Elzbieta Habsburg.

* Wedtug niego krol Polski zajmowat 14 miejsce, a wspomniana Portugalia byta na miejscu szo-
stym. Ostatnie miejsce z 24 wymienionych panstw zajmowal Wielki Ksigze Litewski za Carem Mo-
skiewskim oraz ksiazetami pomorskimi i pruskimi. VIGENERE 1573b, s. 33-37.

* AMAE, Pologne, sygn. 1, k. k. 30-59v. Wydanie krytyczne: Iulii Ruggierii relatio 1991, s. 146-198.

» Oprocz materiatow rekopismiennych korzystat rowniez z informacji dostarczanych mu przez po-
stow polsko-litewskich obecnych w Paryzu. MAZZEI 2008, s. 468.

** Trasa z Wiednia do Krakowa, a nastepnie Wilna i Moskwy swoje zrédto (z minimalnymi zmiana-
mi) ma w dziele Herbersteina (HERBERSTEIN 1556, s. 137-138, 141-145, 149-153; edycja krytycz-
na: HERBERSTEIN 2007, s. 443—-451, 461-474). Blaise de Vigenére znat rowniez prace Macieja Mie-
chowity, Jana Herburta i Sebastiana Miinstera. BARYCZ 1963, s. 241-242; KLOCZOWSKI,
WOZNIEWSKI 1992, s. 107.

” POGRABKA 1570 (egzemplarz: DPSKD, KTN, TN 2369); ALEXANDROWICZ, LUCZYN-
SKI, SKRYCKI 2017, s. 91-96.
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ina, nie za$ poprawniejsze w formie okreslenia stosowane przez kartografa. Korzy-
stajac z mapy, z pewnoscig wykorzystalby rowniez tras¢ prowadzaca z Krakowa do
Lwowa, a nastgpnie Kamienca Podolskiego.

We wstepie do rozdziatu ,,Le Voyage et Chemin de Poloigne” autor zauwazyt,
ze szlaki taczace Francje z Rzeczapospolita po elekcji Henryka Walezego nabiora
nowego, strategicznego i gospodarczego znaczenia, dlatego uznat za stosowne odnoto-
wac ich przebieg?. Realizujac ten zamyst, Vigénere bardzo doktadnie opisat dwie mar-
szruty prowadzace z Paryza do Krakowa (zob. mape). Swiadczy to, ze przed wyjazdem
Henryka Walezego do Rzeczypospolitej bardzo doktadnie przygotowano alternatywne
trasy podrézy, co miato odzwierciedlenie w dziataniach dyplomacji. Przewidziano
wariant potnocny przez ksiestwa Rzeszy oraz poludniowy przez Wieden i ksigstwa $la-
skie (w dwoch wariantach). Warto podkreslic, ze cz¢$ciowo oba szlaki wykorzystano.
Trasa polnocna w znacznym stopniu pokrywatla si¢ (lub biegla rownolegle) z drogami,
ktore elekt pokonywat pézng jesienig i zimg 1573/1574 1. (zob. tabele nr 1). Prowa-
dzita ona przez Nancy (16 pazdziernika 1573), Blamont (30 listopada), Wissembourg
(7 grudnia), Frankfurt nad Menem (18 grudnia), Fuld¢ (23 grudnia), Vacha (28 grud-
nia), Frankfurt nad Odra (19 stycznia 1574) i znajdujacy si¢ juz na terenie Rzeczypo-
spolitej Migdzyrzecz (24 stycznia)®. Powrét, a wlasciwie ucieczka do Paryza wigzala
si¢ z wyborem drogi przez Wieden, przygotowanej wczesniej przez dworzan krolew-
skich, ktorzy umiescili na szlaku podrézy konie na zmiane™.

Zestawienie przygotowanych tras przedstawiam w tabeli nr 1 oraz na mapie.
Ukazuja one dwie trasy, przy czym pierwsza ma dwa warianty:
la) Z Paryza do Augsburga przez Ditzingen, a nastgpnie Wieden do Krakowa; droga

liczyta ok. 1713 km (wedtug zestawienia 233 mil/lig).
1b) Z Paryza do Augsburga przez Kniebis, a nastgpnie Wieden do Krakowa; droga

liczyta ok. 1697 km (wedtug zestawienia 232 mil/lig).
2) Z Paryza do Lipska oraz przez Miedzyrzecz i Sieradz az do Krakowa; droga
liczyta ok. 1686 km (wedlug zestawienia 223,5 mil/lig).

Pierwsze, co rzuca si¢ w oczy, to niejednolito$¢ zastosowanych jednostek odle-
glosci. Autor wszystkie nazywa jednakowo — lieues, zaznacza jednak, ze zestawie-
nie jest zwodnicze, gdyz ligi francuskie sag dwa razy krotsze niz mile niemieckie®'.
A zatem odpowiednio trasy liczg 194,5, 193,5 i 185 mil niemieckich lub 389, 387,
370 lig francuskich. Niestety Vigenére pierwsza tras¢ zaokragla do 400 lig, w drugiej
za$ podsumowuje jedynie mile niemieckie (147, liczac od Metz do Krakowa).

Pierwszy etap podrézy odnotowany zostat w ligach francuskich®. Te za§ —
podobnie jak analogiczne jednostki odleglosci w innych czesciach Europy — byly

* VIGENERE 1573a, k. LXXXVIv; MAZZEI 2017, s. 73; KLOCZOWSKI 1989, s. 101.
* SERWANSKI 1976, s. 148-149, 167-172.

* Relacja o Polsce 1864, s. 268.

*' VIGENERE 1573a, k. XCv.

? Vide: HEIDENREICH, RITCH 2010, s. 452-453; MONTGOMERY 1991, s. 5-9.
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zroznicowane (ladowe ligi miaty dtugo$¢ pomiedzy 3,27 a 4,91 km). Prawdopo-
dobnie jednak przyjeto jednostke ligi jako odleglosci, ktora przemierzano podczas
podrézy w ciggu godziny, a warto$¢ ta wynosita ok. 4,8 km*, Poswiadcza to fakt,
ze zliczenie odleglos$ci pomiedzy punktami posrednimi w pierwszym etapie podrozy
pozwala usredni¢ dtugos¢ ligi na 4,75 km3.

Kolejne etapy zostaly podane w milach niemieckich, ktére od Metzu s3 niemal
dwukrotnie dtuzsze (stosunek wynosi 1 do 1,86)*. Istotnym jest, ze podane odlegto-
$ci odnotowane nominalnie w milach niemieckich znacznie si¢ miedzy sobg r6znig: od
7,74 km do 10,26 km. Swiadczy to o dwoch zjawiskach. Po pierwsze o kompilacyjnym
charakterze zestawienia, ktore opierato si¢ na itinerariach, nie miato za$ nic wspolnego
z obliczaniem odleglosci sposobem kartograficznym (przy pomocy mapy) z wykorzy-
staniem mili geograficznej (7420 m)*. Po drugie ukazuje lokalne réznice wystepujace
w obrebie Cesarstwa Niemieckiego®’. Przecigtnie mile niemieckie w §wietle tego zesta-
wienia wynosity 8,84 km, a po zastosowaniu mediany — 8,77 km.

Vigénere ocenil, Zze podréz migdzy obiema stolicami powinna zajac¢ ok. 40 dni
(liczyt dzienng podrdz na 10 lig francuskich)*. Po zaaplikowaniu tego zalozenia do
podanych tras, dtugo$¢ dziennego odcinka wynosi przecietnie od 42,15 do 42,8 km
(dalej stosuje¢ skrot ,,.km/dz”). W tym czasie po Francji podrdzni z reguty poruszali si¢
w tempie 7 lig dziennie. Szybkie tempo oznaczato przebycie wspomnianych wyzej
10 lig, a wykorzystanie systemu pocztowego (wymiany koni) umozliwiato podwo-
jenie tej predkosci (do ok. 80 km/dz)¥. Sadzg, ze zalozenie czterdziestodniowego
czasu komunikacji zaprezentowane przez Vigenere’a bylo realne nawet w przypadku
podréznych korzystajacych z wozu. Autor zreszta nieco wydtuza czas podrézy, gdyz
wedtug zaproponowanego tempa powinna trwa¢ 37-39 dni.

W sytuacjach najwyzszej rangi kurierzy, ktorzy nie musieli liczy¢ si¢ z kosztami,
mogli natomiast dostarczy¢ wiadomosci ta trasa znacznie szybciej. Taka sytuacja byt

* MONTGOMERY 1991, s. 5; HEIDENREICH 1975, s. 121, 130.

** Dane podane przez Samuela de Champlaina — francuskiego podroznika z przetomu XVIi XVII
stulecia — pozwolily przyjac¢ na podstawie 105 obserwacji, ze przecietnie lige autor utozsamiat z dtu-
goscig rowng 4,7 km. HEIDENREICH, RITCH 2010, s. 453.

¥ Autor zaledwie czterokrotnie w tescie precyzuje, ze pisze o ,,lieués d’Allemagne”. VIGENERE
1573a, k. [, LXXXVIL, XCv, XCIVv.

* Taka strategie obliczen przyjal m.in. Marcin Kromer w swojej Polonii. Uznawat on, ze 15 mil
réwna si¢ jednemu stopniowi wzdtuz potudnika i (co jest prawda jedynie na rowniku) rownoleznika.
Vide KROMER 1984, s. 21.

O ogromnych réznicach wystepujacych miedzy milami niemieckimi pisze szesnastowieczny an-
gielski podréznik MORYSON 1907, s. 162—163.

* VIGENERE 1573a, k. XCv.

* POTTER 2002, s. 26. W poznym $redniowieczu we Francji przecietnie podrozowano z pred-
kos$ciag 32,2-53,1 km/dz, a maksymalna pr¢dko$¢ wynosita 87-90 km/dz. ALEF 1967, s. 2. W drugie;j
potowie XVIII w. na trasach krolewskich kurierzy z listami pokonywano dziennie powyzej 100 km.
BERNARD 2005, s. 99-100; cf. IHNATOWICZ 1989, s. 62.
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wybor Henryka Walezego na krola Rzeczypospolitej. Wynik elekcji byt znany juz
wieczorem 9 maja 1573 i zostal ogloszony przez prymasa dwa dni p6zniej. Jednak juz
10 maja dyplomaci francuscy wystali wiesci na dwor paryski. Do niedawna uwazano, ze
pierwsza informacja trafita do Paryza 31 maja, jednakze badania Rity Mazzei wskazaty,
ze kurier z firmy bakiersko-kurierskiej Soderini dostarczyt ja juz 24 maja®. Szybkos¢
dostarczenia wiadomos$ci wzbudzita powszechny podziw oraz uznanie dla kuriera. Jezeli
przyjmiemy, ze rozpoczat on kurs z Plocka 10 maja i jechat pénocna droga opisang przez
Vigénere’a, oznacza to, ze w ciggu dwoch tygodni przebyt ok. 1550 km, a zatem osiagnat
imponujace tempo wynoszace 110,7 km/dz. Predkos¢ 42,5 km dotyczyta zatem podrozu-
jacych wozami, sama informacja rozchodzila si¢ natomiast znacznie szybciej.

Wracajac do itinerariow, przy uwzglednieniu czynnikéw politycznych druga
droga (pdinocna) wydawataby si¢ najlepszym rozwiazaniem, byla rowniez najkrot-
sza. Jednakze Vigénere wskazuje na dwa warianty trasy prowadzacej przez Wieden
jako korzystniejsze, czego jednak szczegétowo nie thumaczy. Przyczyne takiej opi-
nii nalezy wigza¢ z zatozeniem w 1558 r. przez Zygmunta Augusta poczty laczacej
Krakéw z Wenecja, ktéra placowke posrednig miata wiasnie w Wiedniu (cala trasa
liczyta ok. 929 km)*. W miescie tym postaniec dostarczal przesyiki, a nastepny na
$wiezym koniu wyruszat w dalszg trasg. Wedtug instrukcji z 1562 r. wydanej dla
nowego generalnego pocztmistrza Krzysztofa Taksisa poczta z Krakowa miata
wychodzi¢ co tydzien w niedzielg i dociera¢ do miejsca docelowego po 10 dniach.
Przyjete tempo wynosito wiec 92,9 km/dz i bylo realne tylko w przypadku bardzo
dobrze zorganizowanej poczty®. Ta za$ wlasne konie miata rozstawione jedynie do
Wiednia, w dalszej podrdzy goncy musieli zda¢ si¢ na ich wynajem. W konsekwen-
cji przesyiki byly dostarczane nieterminowo, co powodowato skargi®.

Potwierdzeniem moich watpliwosci sa badania Stanistawa A. Bogaczewicza*.
Okazuje si¢, ze listy wysylane z Krakowa do Rzymu przez Juliusza Ruggeriego
docieraty po ok. 21 dniach, co oznacza, ze przeci¢tnie kurier poruszat si¢ z predko-
$cig 68,9 km/dz. Natomiast Henryk D. Wojtyska na podstawie korespondencji Win-
centego Lauro, ktory przebywat w Krakowie od 30 stycznia do 17 sierpnia 1574 r.,
sredni czas dotarcia korespondencji oceniat na 25 dni, co obniza wskaznik do
57,9 km/dz*. Aby urealni¢ zobowigzania pocztowe, w nowej umowie zawartej przez

" MAZZEI 2008, s. 459; MAZZEI 2017, s. 57; cf. SERWANSKI 1976, s. 101-102, 107; Corre-
spondance du nonce, s. 513.

“ DABKOWSKI 1903; DEUGOPOLSKI 1904, s. 543—552; FITYCH 2001, s. 74-75; QUIRINI-
-POPLAWSKA 1980, s. 141-144; PTASNIK 1906, s. 40-70; ZELEWSKI 1966, s. 135-136.

* Na trasie Praga-Rzym kurierzy dostarczali korespondencje po 14 dniach (w 1607 r.), co biorac
pod uwagge 6wczesng tras¢ oznaczato osiagniecie tempa podrozy réwnego 93 km/dz. Vide: TY GIELSKI
1992, s. 77; FITYCH 2001, s. 75-76.

* PTASNIK 1906, s. 47. W latach osiemdziesiatych XVI w. przesylki mialy by¢ przekazywane po
kilku miesiacach, cz¢$¢ z nich gingta. GRZYBOWSKI 1966, s. 166-167.

* BOGACZEWICZ 2012, 5. 416-417, 425-426.

* WOJTYSKA 1998, s. 55-56.
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Zygmunta Augusta ze Stanistawem Montelupim (wchodzacej w zycie 22 czerwca
1569) trasa Krakdéw—Wenecja—Krakéw miata by¢ przebywana w miesigc. Oznaczato
to dostarczenie korespondencji w 15 dni, co dawato tempo réwne 61,9 km/dz*. Przy
przesytkach ,,ekspresowych”, zawierajacych przesytki o szczegdlnej wadze, mozna
bylo osiagna¢ lepszy wynik. Do Wenecji potwierdzona informacja o wyborze Hen-
ryka Walezego na krola panstwa polsko-litewskiego dotarta 28 maja*’. Oznacza to,
ze z Warszawy, po naniesieniu na map¢ punktow znajdujacych si¢ w tabeli 1 i 2, do
Wenecji prowadzita droga liczaca ok. 1341 km. Jezeli przyjmiemy, Ze goniec wyru-
szyt po oficjalnym ogloszeniu krolem Henryka przez prymasa 11 maja, to korespon-
dencja ta przemieszczata si¢ ze $rednig predkoscia 78,9 km/dz.

Doda¢ wypada, ze w pierwszej potowie XVII w. szybkos$¢ przesytania kore-
spondencji systematycznie spadala. Za nuncjusza Franciszka Simonetty (1607-1610)
czas dorgczenia zalezal od miejsca wysytki. Najszybciej, z predkoscig podobng jak
w XVI stuleciu, docieraty listy z Lowicza (61,8 km/dz), duzo wolniej z Krakowa
i Warszawy (53,1 1 52,4 km/dz), a z Wilna osiaggaty tempo zaledwie 46,1 km/dz*.
Za nuncjusza Giovanniego Battisty Lancellotitego (1622—1627) wyniki byly jeszcze
gorsze, przy czym predkos¢ ich dorgczenia uzalezniona byta od pory roku (latem —
42,2 km/dz, zimg — 34,6 km/dz)®.

Abstrahujac od tych wyliczen, trasa prowadzaca z Krakowa przez Wieden do
Wenecji byta jednym z glownych szlakéw komunikacyjnych 6wczesnej Europy. Stad
wybor dokonany przez Blaisea de Vigénere. Szlak pocztowy przetestowat osobiscie
Henryk Walezy, opuszczajac w nocy z 18 na 19 czerwca Krakéw. Do Wiednia dotart
juz 24 czerwca, a zatem dziennie przemieszczal si¢ o 71,7 km, co dawalo notabene
szybsze tempo niz przewidziane w umowie pocztowej z 1569 r.>°

Rozpoznanie przestrzenne dokonane przez Blaisea de Vigénere nie ograniczato
si¢ tylko do tras prowadzacych z zachodu Europy do Krakowa, odnotowano row-
niez drogi taczace stolice z Gdanskiem, Wilnem, Potockiem, Orsza, a nawet Moskwa
(zob. mape). Przygotowalem ich zestawienie w tabelach 2—5, ktére stuza mi do wyli-
czenia przecietnej odleglosci przyporzadkowanej jednej mili*'. Droga do Gdanska

“ DLUGOPOLSKI 1904, s. 546; PTASNIK 1906, s. 48.

" MAZZEI 2008, s. 459-460; MAZZEI 2017, 5. 57.

* TYGIELSKI 1992, s. 7677 (obliczenia wiasne przy uwzglednieniu faktu, ze odpowiedz w Rzy-
mie pisana byla przecietnie w ciggu dwoch dni od dorgczenia przesytki).

* Tadeusz Fitych obliczyt przecigtny czas doreczenia korespondencji nuncjatury z Warszawy do Rzy-
mu. W okresie letnim tras¢ pokonywano w 41 dni, zimg zajmowalo to natomiast dziewie¢ dni wigce;j.
W tym czasie kurierzy przebywali ok. 1730 km (FITYCH 2001, s. 76). Regula ta nie musiala obowigzy-
waé w Rzeczypospolitej, gdzie zima stwarzata korzystne warunki dla podrézy saniami, najgorsze za$ wio-
senne roztopy lub jesienne mrozy bez pokrywy $nieznej (VIGENERE 1573a, k. 22, 93v; KROMER 1984,
s. 31). Oczywiscie problem jest ztozony i wymaga dalszych badan: WOJCIUK 2015, s. 115-169.

* SERWANSKI 1976, s. 198-202.

*' Przy identyfikacji miejscowosci pomocne byly prace: ALEXANDROWICZ 1965, s. 34-35;
FRANCZAK 2017, s. 225-252.
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prowadzi zawsze wzdluz Wisty, dlatego podstawg stanowig dla mnie odlegto$ci mig-
dzy miastami potozonymi wzdtuz rzeki®. Oprécz tego wyliczam odleglo$¢ zgodnie
z kilometrazem Wisty3. Nalezy mie¢ na uwadze, ze o ile w dot rzeki optacato si¢
podrozowaé na statku (przy zalozeniu, ze poziom wody byt odpowiedni, panowata
dobra pogoda itp.), o tyle podréz w gore w zasadzie nie wchodzita w gre’. Pozostale
trasy liczone byty wedtug najkrotszych istniejagcych obecnie drog ladowych lacza-
cych odnotowane osady.

Obliczenia (tabele 2—5) wskazuja, ze dlugosci mil bardzo r6znity si¢ w obrebie
jednego panstwa. Przyjmuja one warto$¢ od 4,2 do 17,5 km. Nawet jezeli odrzu-
cimy 10% skrajnych wynikéw w gornej i dolnej czesci zestawienia, to nadal mamy
duza rozpieto$¢ od 5 do 9,1 km. Wydaje sig, ze mozna méwi¢ pod tym wzgledem
o specyfice Rzeczypospolitej, gdzie poszczegdlne regiony roznity si¢ przyjetymi
dtugosciami mil jeszcze bardziej niz w innych czesciach Europy. Warto przywo-
ta¢ spostrzezenia podrozujacego w latach 1591-1595 po Starym Kontynencie
Fynesa Morysona. Wspominajac podréz po Koronie, zwraca uwage na ogromne
lokalne réznice w ocenie dtuosci mil. W Prusach méwiono mu, ze w ciggu dnia
pokonal 7 mil, w centralnej Polsce oceniano analogiczng podr6z na 9 lub 10 mil,
a w Wielkopolsce przy granicy niemieckiej oraz na poludniowym zachodzie miato
to by¢ tylko 5 mil. Wszystko to przy podobnym tempie (podréz wozem) i czasie
podrozy*®. Informacje te w zestawieniu z obliczeniami z tabel 2-5 nie wydajg si¢
przejaskrawione.

Analiza tras taczacych Krakéw z Gdanskiem 1 Wilnem wskazuja, ze w skali cato-
$ci usrednione mile majg dlugos¢ wielkich mil polskich (tabele 2—4)%*. Na tzw. mapie
radziwillowskiej mila wielka liczyla 7370 m, $rednia 6336 m, a mata zaledwie
5560 m*. Natomiast usredniona mila trasy wislanej wynosita 7,2 km (droga rzeczng)
lub 7,3 (droga ladowa). Jej odpowiednik na trasie do Wilna byt znacznie dhuzszy
1 wynosit 8,15 km w pierwszym i 7,6 km w drugim wariancie.

* Wykorzystuje najkrotsze istniejace potaczenia drogowe, uwzgledniam przy tym sieé¢ rzeczng
i obecne granice polityczne, ktore moga zaburzy¢ wyniki.

** Obliczenia na podstawie kilometrazu: https://www.rokwisly.pl/kilometraz-wisly/; https://www.
kajaki-wisla.pl/kilometraz-rzeki-wisly/ (dostep 12 pazdziernika 2018).

* MISTEWICZ 2012a, s. 17. Jan Chryzostom Pasek w 1680 r., wyruszajac ze zbozem do Gdanska,
tras¢ przebyt w rekordowym czasie dziewigciu dni, szkuty pod prad wracaly za$ sze$¢ tygodni. Pamigt-
nikarz oczywiscie wybrat szybsza tras¢ ladowa (PASEK 1955, s. 341). Wedlug badan WREDE 2019,
s. 30, 43 podroz Wista byla znacznie szybsza, ale o ok. 60% drozsza od ladowe;.

* MORYSON 1907, 5. 164.

* Niektorzy wspotczesni autorzy przeliczali jednostki obowiazujace w Rzeczypospolitej na odle-
glodci stosowane w innych krajach. Tak postapit Ruggieri, ktoéry odnotowat jednostki w milach wio-
skich. fulii Ruggierii relatio 1991, s. 147.

¥ ALEXANDROWICZ 1965, s. 39; LUCZYNSKI 2013, s. 76. Wedhug Stanistawa Solskiego od-
powiednie warto$ci byly znacznie wyzsze i wynosity: 7846, 7062 1 6277 m. SOLSKI 1643, s. 145 —146.
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Zwracam uwagg, ze najwiekszy z podanych wymiaréw mili jest rezultatem zabu-
rzenia odleglosci na odcinkach: Grodno—Przewatka—Olkieniki (17,2 1 17,5 km)%,
Nawet jednak, jesli miejscowosci zostaty blednie przeze mnie rozpoznane, znajduja si¢
one na najkrotszej trasie prowadzacej z Grodna do Wilna. Oznaczenie innych punktéw
nie wplynetoby na zmniejszenie wyniku, a jedynie mogloby spowodowaé zwigksze-
nie odleglosci. Z tego m.in. powodu uwazam, ze bardziej wskazane jest zastosowanie
median anizeli $rednich arytmetycznych, co pozwala zniwelowa¢ ewidentne biedy,
wynikajace najpewniej z pomylek pisarskich®. Nalezy rowniez przypuszczac, ze trasy
w Wielkim Ksigstwie Litewskim (i na wlaczonym dopiero w 1569 r. do Korony Podla-
siu) notowane byly w generalnie wigkszych jednostkach niz w Koronie®,

W celu pogtebienia analizy mozna rozbi¢ dane na czes¢ koronng (tabele 2, 3 —
cze$¢ 1, 4 — czg$e 1) 1 litewska (tabela 3 — czgs¢ 2, 4 — czes¢ 2). Na ziemiach
polskich mile miaty $rednig dtugos¢ 7,25 km, a przyjmujac mediang za podstawe
obliczen, otrzymujemy 7,35 km. Mila na odcinkach litewskich $rednio wynosita 8,57,
natomiast po zastosowaniu mediany przyjmuje warto$¢ 7,85. Uktad ten zmienia wia-
czenie do obliczen informacji dotyczacych trasy Wilno—Orsza (tabela 5 — cz¢$¢ 1).
Srednia dlugo$é mili na tym szlaku wynosita zaledwie 7,1 km. Uwzglednienie trzech
tras litewskich pozwala przyjac, ze Srednia arytmetyczna dla dtugosci mili spada do
7,88 km, a po zastosowaniu mediany ma wartos¢ 7,5 km. Roznice pomigdzy oboma
krajami nie sg duze, ale jednak zauwazalne (usredniajgc dane, dtugo$¢ mili wynosi
od 7,3 do 7,69 km)®!,

W konteks$cie ziem calej Rzeczypospolitej (tabele 2—5) mila liczy 7,52 km przy
sredniej arytmetycznej lub 7,5 km przy medianie.

Niepowodzeniem zakonczyla si¢ proba okreslenia odleglo$ci na drodze prowa-
dzacej z Wilna do Potocka (tabela 6). Jak podkreslit autor dzieta, na 64 mil drogi az
50 przypadato na podréz przez bagna, lasy 1 wzdtuz jezior®?. Zapis ten nalezy rozu-
mie¢ w ten sposob, ze droga byta prawdopodobnie bardzo kreta, dostosowana do
wyjatkowo niekorzystnych warunkéow hydrologicznych, a dodatkowym problemem

*® Uwazam, ze Prelai nalezy identyfikowa¢ z Przewatka (na terenie dzisiejszej Biatorusi), a nie
z Przetajami (na terenie Litwy) oddalonymi 43,6 km na pétnoco-wschod od tej pierwszej miejscowosci.
Przyjecie drugiej mozliwosci oznacza, ze odcinek z Grodna do Przetaj liczylby 82,2 km (72,4 km w li-
nii prostej). Mila wynositaby wtedy 41,1 km! ALEXANDROWICZ 1965, s. 34.

* Inng przyczyng ewidentnych bledow pomiarowych jest ,,opuszczenie” przez Herbersteina (na
ktoérym Blaise de Vigenére si¢ wzorowat) jednego noclegu, ktorej to pomytki nigdy nie skorygowano.
Potencjalnie zagubionym etapem podroézy moze by¢ miejscowos¢ Stare Orany (lit. Senoji Varéna:
54°15'N 24°33'E) lub inna polozona niedaleko osada (np. Przelaje, lit. Perloja).

® Mile obowigzujace na terenie Wielkiego Ksigstwa Litewskiego byly dhuzsze od koronnych
i w XVII stuleciu liczyty ok. 8910 m. STAMM 1938, s. 37.

%' Potwierdzeniem stosowania w Wielkim Ksigstwie Litewskim wickszych jednostek odleglosci
jest itinerarium sporzadzone w trakcie wyprawy wojennej w 1579 r. przez hetmana Krzysztofa Radzi-
willa ,,Pioruna”. Wedlug tej dokumentacji mila wynosita ok. 8 km. LOPATECKI 2018b, s. 48, 62.

% VIGENERE 1573a, k. XCIIL
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byty kwestie natury politycznej (zagrozenie moskiewskie)®*. Przyjmujac obecnie
najkrotsza tras¢ drogowa od Drysy (Wierchniedzwinsk) do Potocka, otrzymujemy
79,2 km, tymczasem odcinek ten sktada¢ mial si¢ z az 26 mil, co oznaczatoby, ze mila
musiataby réwnac si¢ 3 km. Wskazuje to, ze w rzeczywistosci droga byla znacznie
dtuzsza, nie mozemy jej jednak precyzyjnie odtworzy¢ (by¢ moze cze§ciowo prowa-
dzita ona wzdtuz DZzwiny). Stan drog na pograniczu byl bardzo staby, co przektadato
si¢ na subiektywne uczucie ,,skrocenia” pokonywanej mili. Ta specyfika polocka
1 witebska znalazta odzwierciedlenie na mapie Descriptio Ducatus Polocensis Sta-
nistawa Pacholowieckiego, gdzie mila wynosita zaledwie 5 km®. Spostrzezenie to
potwierdza fakt, ze gdyby$my odrzucili dwa ostatnie odcinki z itinerarium (tabela
6) obejmujace Potocczyzng, to $rednia arytmetyczna na tej trasie bytaby juz bardzo
zblizona do innych obliczen i wynosita 7,47 km®.

Na koniec warto odniesc¢ si¢ do ziem Carstwa Moskiewskiego (tabela 5, czgsc¢ 2).
Uwzglednienie przez Blaisea de Vigenere trasy taczacej Paryz z Moskwa jest pierw-
sza tego typu proba. Autor ocenil, Ze objecie tronu Rzeczypospolitej przez Walezjusza
wplynie réwniez na rozwoj powigzan z Carstwem Moskiewskim. Tlumaczyt takze,
ze Rus$ dzieli si¢ na trzy czgsci, z ktorych jedna przypada Polsce, druga Litwie, a jej
centrum znajduje si¢ w Moskwie. Z zestawienia jednostek odlegtosci wynika, ze prze-
cigtna dtugos$¢ mili rowna si¢ 4,9 km, co koresponduje z warto§ciami podawanymi
z Francji. Korelacja jest interesujaca, tym bardziej ze Vigénere, ewidentnie korzysta-
jac z itinerariow Herbersteina, dokonal poprawek, wydtuzajac odcinki z Moskwy do
Mozajska i z Wiazmy do Dorohobuza do 20 mil (z pierwotnych 18)%. Po uwzgled-
nieniu tych poprawek mila na terytorium Carstwa nieznacznie by si¢ wydtuzyla do
5,1 km i korespondowata z odleglosciami obowigzujacymi na Potocczyznie®.

Istotne znaczenie maja wyliczenia dotyczace predkosci poruszania si¢ po
Rzeczypospolitej. Vigenere wskazuje, ze pokonanie drogi z Krakowa do Wilna
zajmowato 14 lub 15 dni®®. Biorgc pod uwage, ze odnotowany szlak pomig¢dzy
wymienionymi osadami liczyt 815 (trasa I) lub 779 (trasa II) km, to jego pokona-
nie w dwa tygodnie oznaczaloby konieczno$¢ przebycia w ciggu doby ok. 56,9 km,
a gdyby podroz trwala o jeden dzien dtuzej — 53,1 km. To tempo znacznie wigksze

% QOczywiscie adnotacja podana przez Vigénere’a zaczerpnicta zostata z pracy Herbersteina. Oko-
liczno$ci po 1563 r. wskazywaly na wystgpowanie jeszcze wigkszych trudnosci w podrézy niz w po-
przednich dziesigcioleciach. Teren pogranicza po zdobyciu przez Carstwo Moskiewskie Potocka
w 1563 r. zostat celowo pozostawiony jako nieuzytek, na ktorym wyrosta szybko bujna roslinnos¢.
HEIDENSTEIN 1894, s. 50.

* LOPATECKI 2017, s. 102-106.

% Mediany, z uwagi na zbyt matg liczbe punktéw (6), nie wyliczam.

% Nie sa to jedyne poprawki, ktore Blaise de Vigénere nanosi. HERBERSTEIN 1556, s. 138, 141,
142, 151, 153; tabele 2—6.

" Podkresli¢ nalezy, ze od konca XV w. w Carstwie Moskiewskim bardzo dynamicznie rozwijat sie
system komunikacyjny oparty na udzielaniu podwdd i stacji. ALEF 1967, s. 4-15.

* VIGENERE 1573a, k. XCIL
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niz na trasie laczacej Paryz z Krakowem, a jednak wydaje si¢ realne. Nalezy zwroci¢
uwage, ze mamy do czynienia z gtdwna arterig komunikacyjng Rzeczypospolitej,
w konsekwencji stan tej drogi musiat by¢ co najmniej zadowalajacy®. Poswiadczaja
to wyliczenia Ludwika Finkla dotyczacej podrézy z Krakowa do Wilna, ktérg odbyt
podrézujac z wozem i dwoma stugami Hans Petrach w 1560 r. Cata wyprawa trwata
15 dni i tyle samo droga powrotna’™. Oznacza to, ze tempo 55 km/dz bylo mozliwe
do osiggnigcia nawet na wozach; oczywiscie dotyczyto to dobrych, czgsto uczeszceza-
nych traktow oraz przynajmniej neutralnych warunkoéw atmosferycznych’'. Kiedy
warunki nie byly sprzyjajace, szybkos$¢ znacznie spadata, o czym $wiadcza badania
Marka Mistewicza, ktéry wyliczyt §rednig dzienng przemieszczania si¢ powozami
lub karetami na od 12 do maksymalnie 50 km™. Z obliczeniami tymi koresponduje
opinia Henryka Samsonowicza, ktory przyjat, ze droga ladowa kupcy $rednio prze-
mierzali 30-50 km/dz”. Duzo wolniej natomiast podrézowali wizytatorzy koscielni
po parafiach (ponizej 15 km/dz), jednak ci oprocz podrézy wykonywali zlecone im
powinnosci administracyjne. W razie potrzeby byli w stanie pokona¢ 30 km w ciagu
dnia’™. Zestawienia te mozna uzupeli¢ o mozliwosci chlopéw podrdzujacych
z wozami i towarem w ramach obowiazkéw feudalnych — ci przemierzali 25 km/
dz”. Pielgrzymi do miejsc §wigtych utrzymywali natomiast tempo ok. 25-30 km/dz,
a jadacy konno mogli przeby¢ w tym czasie nawet dwukrotnie duzszy odcinek’.
Poruszanie si¢ duzymi, zwartymi kolumnami wozow nawet po bardzo dobrze
utrzymanych szlakach byto znacznie wolniejsze. Najbardziej miarodajne wylicze-
nia Antoniego Gasiorowskiego i Marka Wrede wskazuja, ze dwory Zygmunt Sta-
rego, Zygmunta Augusta i Stefana Batorego poruszaty si¢ po Rzeczypospolitej
z przecietng predkoscia 30-35 km/dz”. Tempo to bylo z reguly nieosiagalne przez
kolumny wojsk (lecz nie pojedyncze oddziaty). Uciekajace spod Cecory wojska

® WYROZUMSKA 1977, s. 36-43 uznaje stan drég w szesnastowiecznej ziemi krakowskiej za
dobry, dostosowany do éwczesnego poziomu techniki, organizacji pracy i stosunkoéw wlasnosciowych.
Natomiast CELKIS 2014, s. 39-60 nie dokonuje podsumowania ich stanu, wskazuje jednak wiele przy-
ktadow prob ulepszenia traktow prowadzacych przede wszystkim przez teren podmokty. Vide roéwniez:
KOPACZEK 2018, s. 49-60; GASIOROWSKI 1973, s. 252.

7 Podréz, a takze trzydniowe pobyty w stolicach, kosztowaty 91 ztp i 17 gr, z czego 13 zlp i 6 gr
wydano na wynajgcie wozu i woznicy. FINKEL 1891, s. 200-202.

7' W 1600 r. miedzy Gdanskiem a Toruniem kursowata juz poczta konna, ktéra przemierzata trase
w ciggu trzech dni latem i czterech dni zima (MALISZEWSKI 1992, s. 50). Daje to odpowiednio pred-
kos¢ 67 1 50,3 km/dz.

7 MISTEWICZ 2012a, s. 25; MISTEWICZ 2012b, s. 348; cf. RAGAUSKIENE 2010, s. 98-101.
Inne przyktady nizszego tempa podrézy w granicach 30-37,5 km/dz podaje ZIATKOWSKI 1988, s. 41.

” SAMSONOWICZ 1964, s. 273.

™ NOWICKI 2015, s. 121 (wyliczenie whasne na podstawie danych opublikowanych w artykule).

”* JEWSIEWICKI 1970, s. 169.

" MROZ 2018, s. 68-77.

7 WREDE 2010, s. 42; GASIOROWSKI 1973, s. 253-254. Wtasne wyliczenia na trasie Krakow—
Lublin—Wilno z przetomu 1583/1584 r., po wykluczeniu kilkudniowych pobytéw w jednym miejscu,
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koronne byly w stanie przez pig¢ dob utrzymac¢ imponujaca predkos¢ 27,5 km/dz,
a rzekomo szybko przemieszczajace si¢ oddziaty litewskie w 1579 r. — 21,5 km/
dz. Ogromne, kilkudziesigciotysigczne armie byly jeszcze wolniejsze. Te z okresu
panowania Stefana Batorego poruszaty si¢ przecictnie 14 km/dz, a pospolite ruszenie
z 1621 r. osiggneto zaledwie potowe tego™.

Zupehie inne predkos$ci mozna bylo osigga¢ przy zastosowaniu systemu pocz-
towego, ktory umozliwial wymiang koni”. Taki w unii personalnej Korony Krole-
stwa Polskiego i Wielkiego Ksigstwa Litewskiego rzeczywiscie istnial, co wigcej
byt kluczowy dla sprawnego zarzadzania panstwami. W §wietle umowy pocztowe;j
z 1562 r., przewoznik zobowigzal si¢ dostarczy¢ przesylke z Krakowa do Wilna
w zaledwie siedem dni, a przy sprawach waznych w czasie krotszym o dwa dni.
Oznaczatoby to, ze kurierzy mieli dziennie do przebycia od 116 do 163 km! Pierw-
szy odruch kaze badaczowi odrzuci¢ takie wartosci i stwierdzi¢, ze podobnie jak
w przypadku trasy Krakow—Wenecja stanowily pobozne zyczenie. Utwierdza w tym
przekonaniu kolejna umowa pocztowa z 1569 r., w ktorej zrezygnowano z podawa-
nia terminu dostarczenia przesytki na Litwe®.

Poglebiona analiza tego zagadnienia sktania, by spojrze¢ na te wartosci z wiek-
szg dozg realizmu. Po pierwsze drogi taczace Wilno z Krakowem byty gtéwnymi
arteriami Krolestwa®!. Po drugie rzeczywisto§¢ polityczna (istnienie dwoch osrod-
kéw wiadzy) i rozleglos¢ panstwa wymagala osiggania predkosci wigkszych niz
te przyjete w Europie Zachodniej. Po trzecie znajdujemy potwierdzenia zrodlowe,
ktore pozwalajg wierzy¢ w podane tempo dochodzace do 160 km/dz.

Fulwiusz Ruggieri, prezentujac opis Rzeczypospolitej w 1565 r., odnotowat, ze
komunikacja pomigdzy Korong i Wielkim Ksigstwem Litewskim odbywa si¢ niezwy-
kle szybko. Autor nie wspomnial jednak o powstatej w 1558 1. poczcie, lecz o pan-
stwowej komunikacji migdzy dworami®2. Ot6z krdol miat wykorzystywac¢ podwody,
ktore umozliwialy postancom niezwtoczng wymiang koni w dobrach i miastach
krélewskich. W konsekwencji odlegtos¢ z Krakowa do Wilna krélewscy komornicy
przebywali w pie¢ dni. Nuncjusz akcentuje, ze podroz taka wigzala si¢ z kosztami
wynoszacymi 10 zlp. Byt to, jak si¢ wydaje, ryczalt, za ewentualny wynajem koni,

wykazaty, ze dwor podrozowal ze $rednig predkoscia 24,1 km/dz. Ustalenie predkosci podrézowania
dworow krolewskich na podstawie opublikowanych itinerariéw stanowi postulat badawczy.

™ LOPATECKI 2018b, s. 53; WREDE 2010, s. 42.

” Aby osiagnaé¢ 75,8 km/dz wymieniano konie pigé razy dziennie. Opisanie podrézy 1839, s. 120.

* PTASNIK 1906, s. 44, 48; DLUGOPOLSKI 1904, s. 545-546; NIEDZWIEDZ 2012, s. 249.
Nawet Radziwiltowie nie korzystali z poczty krolewskiej w swojej korespondencji adresowanej do kro-
la. RAGAUSKIENE 2010, s. 96.

! KUTRZEBA 1900, s. 505; cf. CELKIS 2014, s. 53-55.

 Badania Marka Ferenca wskazuja, ze komornicy listowi (kurierzy) odgrywali na dworze Zyg-
munta Augusta wazna rolg, przy krolu znajdowalo si¢ ok. 60 dworzan petnigcych tg funkcje. Doreczali
oni listy i dokumenty krolewskie, a podczas podrézy dworu wyszukiwali odpowiednie kwatery na noc-
leg dla orszaku. FERENC 2014, s. 89-94.
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aw domysle roéwniez za wszelkie koszty utrzymania, rowniez w czasie drogi powrot-
nej®. Informacje te potwierdzajg konstytucje sejmowe z lat 1564—1565. Nastgpita
wowczas wielka reforma podwdd, w $wietle ktorej wszystkie miasta i dobra kro-
lewskie byly obowigzane ptaci¢ specjalny podatek na poczet utrzymania szlakow
komunikacyjnych. Od tego momentu kurier miat tez ptaci¢ za podwody 300 gr, czyli
doktadnie tyle, ile podat nuncjusz®.

Spostrzezenia te potwierdza Siegmund von Herberstein. W 1545 r. udat si¢ on
wraz z Janem Lange do Krakowa w celu wyptaty posagu Elzbiety Habsburzanki.
Oczywiscie przekazanie 100 tys. ztp wymagato wystawienia kwitacji, t¢ za$ powinien
potwierdzi¢ Zygmunt August urzedujacy wowczas w Wilnie. W tym celu wystano
postanca, ktory wrocit po 12 dniach. Biorac pod uwagg czas zwigzany z pobytem na
dworze wielkoksigzecym, podr6z w jedna strong zajeta prawdopodobnie pie¢ i pot
dnia. Jak si¢ jednak okazalo, dokument nie zostat opatrzony odciskami pieczeci, co
sprawito, ze pocztg trzeba byto wyekspediowacé raz jeszcze. I tym razem droga Kra-
koéw—Wilno—Krakow zajeta 12 dni®. Przyktad jest skrajny, ale potwierdza mozliwosc¢
uzyskania predkosci powyzej 150 km/dz®.

Przyjecie takiej tezy oznacza, ze komunikacja miedzy Wilnem a Krakowem
zaliczata si¢ do najszybszych w Europie®’. Przyjmuje si¢ bowiem, ze w epoce wcze-
snonowozytnej tempo przemieszczania si¢ tylko wyjatkowo przekraczato 100 km/
dz. Niezwyklym wyczynem byta gonitwa sir Roberta Careya z Londynu do Edyn-
burga w 1603 r. Jej celem byto poinformowanie Jakuba VI o $mierci Elzbiety I a tym
samym umozliwienie mu obj¢cia tronu Anglii. Tras¢ liczaca ok. 608 km pokonat
w trzy dni, co oznacza, ze predko$¢ dzienna przekraczata 200 km®. Osiagnigcie to
wywolato sensacje, a sam zainteresowany musiat przez cztery kolejne dni przeleze¢
w t0zku. Podobne dane istnieja z 1 potowy XVI w. z Carstwa Moskiewskiego, gdzie
mozliwa do przebycia bylta trasa z Nowogrodu Wielkiego do Moskwy w trzy dni,
co oznacza osiggnigcie Sredniej predkosci 189,9 km/dz¥. Na dtuzszych trasach taki
wynik byt trudny do powtoérzenia, na co wskazuje szybko$¢ uzyskang przez gonca na
trasie Plock—Paryz z 1573 r. (1550 km), kiedy to $rednio przemierzat w ciagu dania
dystans 110,7 km.

¥ Opis Polski 1864, s. 141. Cf. ZIMOWSKI 1972, s. 78.

# VL, t. II, s. 42—44; KUTRZEBA 1900, s. 506-508. Wyniki opieraja si¢ na zalozeniu, ze kurier
miat ptaci¢ 1,5 gr za milg.

¥ Jagiellonki Polskie 1868, s. 173.

% Przyklady kawalerzystow, ktérzy poruszali si¢ z predkoscia przekraczajaca 100 km/dz, podaje
SIKORA 2005, s. 86-87. Niektore dane nalezy zweryfikowaé, np. z Merecza do Wilna jest nie 107,
tylko 98,7 km (w linii prostej 91,7 km).

¥ W XVI w. najsprawniej dziatajace poczty w Europie uzyskiwaty predkosé ok. 100—160 km/dz.
DALLMEIER 1982, s. 400; BUCHNER 2005, s. 262.

* WOOLF 2005, s. 84-85; The Memoirs 1973, s. 63.

¥ ALEF 1967, s. 1-2.
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Doda¢ warto réwniez wzorce tatarskie. Zotnierze, posiadajac od jednego do
trzech koni, ktore czgsto zmieniali w trakcie podrozy, w ekstremalnych sytuacjach
byli w stanie przeby¢ od 150 do 225 km*°. Sugeruje to, ze komornicy przewozacy
ekspresowe przesytki musieli dysponowac¢ co najmniej dwoma konmi, ktére wymie-
niali na kolejnych stacjach.

Wyjasnienia wymaga informacja o odlegtosci taczacej Krakow z Gdanskiem?'.
Blaise de Vigenére informuje o 120 milach, gdy w tym samym czasie Marcin Kro-
mer podaje odleglos¢ 80 mil. Roznica jest kolosalna, jednak oba obliczenia sa
prawidtowe, a roéznice wynikajg z odmiennej metodologii obliczen. Kromer wyli-
czal odleglosci z mapy, liczac 15 mil na jeden stopnien dlugosci geograficznej®?,
tym samym przyjal odlegtos¢ wedlug mapy po linii prostej. Niedoktadno$ci mapy
Wactawa Grodeckiego doprowadzily do niedoszacowania dystansu. W rzeczywi-
stosci odcinek ten rowna si¢ 488 km, przez co mila na podstawie jego wyliczen
miata zaledwie 6,1 km dlugos¢. Vigenére liczyl natomiast odlegtos¢ wzdhuz biegu
Wisty (tabela 1)*. Dlugos¢ Wisty wynosi az 861 km, a wigc jedna mila réwnata sig¢
7,17 km. Liczenie dhugosci szlaku na dwa r6zne sposoby powodowalo znaczaca rdz-
nicg — trasa rzeczna byla dluzsza od odleglosci mierzonej w linii prostej o 76%, co
bylo sytuacja wyjatkowa. Akceptujac oba rozwiazania, bardziej precyzyjne okazaly
si¢ jednak wyliczenia wykorzystane przez Francuza®. Zastosowanie mapy w tym
przypadku okazato si¢ znacznie mniej efektywne niz wiedza i doswiadczenia wynie-
sione z podrozy.

Blaise de Vigeneére nie podat, jak szybko przemieszczano si¢ po Wisle na trasie
Krakow—Gdansk. Sadze, ze zrobit to §wiadomie — podr6z woda byta nazbyt zalezna
od warunkow atmosferycznych i hydrologicznych, aby mozliwe byto przewidzenie
chociazby orientacyjnego czasu podrdozy. Przeprowadzone przeze mnie obliczenia
zwigzane ze splawem zboza Wista do Gdanska na podstawie relacji Jana Chryzostoma
Paska wskazuja, ze przecig¢tne tempo zeglugi na tej trasie wynosito 57,4 km/dz*.
Uzyskany wynik jest wyjatkowo zgodny z dwiema defluitacjami Zygmunta III

% SARNICKI 2015, s.431,434-435; Memoriat Bernarda Pretwicza 1960, s. 341; Martini Bronovii
1595, s. 22-23.

*' Oba miasta byty gtéwnymi centrami informacyjnymi Rzeczypospolitej. Gdansk juz na poczatku
XVII stulecia miat potaczenia pocztowe z Wilnem, Wroctawiem i Szczecinem, Krakéw za$ utrzymywat
poczte z Wiedniem, Wenecja i Mediolanem, a takze Wroctawiem. CODOGNO 1616, s. 193—-196; MA-
LISZEWSKI 2001, s. 31-33.

> KROMER 1984, s. 21.

% Sam autor odnotowal, ze odlegtos$¢ byta mierzona trasg wodna. VIGENERE 1573a, k. XClv.

* MARCHWINSKI 1997, s. 210 przyjmuje zupelnie inne wyliczenia, m.in. odcinek pomiedzy
Gdanskiem a Krakowem mial wynosi¢ 573 km.

% PASEK 1955, 5. 306, 320, 323-325, 327, 329, 331, 332, 342, 343344, 377, 381, 384, 386. Z ko-
lei na podstawie danych zgromadzonych w pracy BURSZTA 1954, s. 187-188, 206-208 obliczytem
$rednia predkos¢ podrozy na 25,1 km/dz. Jezeli przyjmiemy, ze z nurtem podrézowano trzy razy szyb-
ciej niz w gore rzeki, otrzymamy dzienng predkosé 37,8 1 12,6 km. Sa to wyliczenia sondazowe.
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z Warszawy do Gdanska (1593 r.) oraz do Malborka (1598 r.), ktére odprawity si¢
z predkoscia 55,6 1 54,9 km/dz%. Przyjmujac te sondazowe zatozenia do warunkow
opisanych przez Vigénere’a, otrzymujemy czas potrzebny do pokonania ladowej
trasy Krakow—Gdansk w wymiarze 15-21 dni (w zaleznosci od przyjecia szybko-
$ci wedtug trasy Krakéw—Wilno albo Paryz—Krakow). Podroz Wista w dot rzeki na
podobnym odcinku wymagata ok. 15 dni.

*

1. Rozpoznanie szlakoéw komunikacyjnych dokonane przez Vigénere, bylo — biorac
pod uwage okolicznosci i tempo pisania — bardzo dobre®’. Przedstawit trasy pro-
wadzace z Paryza oraz Wiednia i Frankfurtu nad Menem do Krakowa, a nastgpnie
wymienit szlaki wiodgce spod Wawelu do Gdanska i Wilna. Ze stolicy Wielkiego
Ksiestwa Litewskiego oméwit drogi do Potocka i Orszy, a nastgpnie do Moskwy
(zob. mape). W odniesieniu do trasy Wieden—Krakoéw—Wilno—Moskwa wykorzystat
przede wszystkim itineraria Siegmunda von Herberstein®®. Zarysowane szlaki wska-
zywaly Walezjuszowi i jego dworowi mozliwosci odbycia pierwszych podrézy po
kraju (Gdansk, Wilno). Epizodyczne (czteromiesigczne) rzady w Rzeczypospolitej
nie pozwolity mu jednak na takie wyprawy. Po koronacji Henryk nie odwiedzit zad-
nej z prowingcji swojego panstwa, planowat jednak uda¢ si¢ w podr6z do Gdanska,
Wilna i Warszawy, co znajduje pokrycie w zaprezentowanych przez Vigénere’a szla-
kach. Podr6ze monarchy po Rzeczypospolitej ograniczyty si¢ do trasy z Miedzy-
rzecza przez Poznan do Krakowa, po koronacji za$ rezydowatl niemal bez przerwy
w Krakowie, podrézujac jedynie do nieodleglych Niepotomic oraz Wieliczki®.

2. Na podstawie zgromadzonych danych mozna ukaza¢ znaczne zréznicowanie
jednostek miar odleglosci stosowanych w poszczegoélnych panstwach. Jeden lieues
we Francji odpowiadat 4,75 km, w Carstwie Moskiewskim 5,1 km, w Rzeczypospo-

** WREDE 2019, s. 130-134, 161-162.

" Dzielo to, mimo ukazania si¢ niewatpliwie doskonalszej pracy Marcina Kromera, zostato na
$wiecie przyjete z uznaniem. Swiadczy o tym jej wykorzystanie przez samego Mercatora w jego atla-
sach. MERCATOR 1595, karty niepaginowane, przy rozdziale ,,Polonia Regnvm” wprost odnotowano:
,Haec ex descriptione Regni Poloniae Blasii de Vigenere habeo”. Informacje te uzyskatem, stuchajac
wyktadu Marion Ruitz podczas referatu zatytutowanego ,,Dynamika odwrotow. Poréwnanie chorografii
Polski i Litwy w atlasach Orteliusa, Mercatora i Blaeua”, ktéry zostat wygtoszony na XXXIII Ogolno-
polskiej Konferencji Historykow Kartografii w Supraslu (17 wrzeénia 2020).

* Blaise de Vigénere, z rzadka, ale jednak, poprawiat dane podane przez Herbersteina. Mam jednak
wrazenie, ze nie wynikato to z dostgpu do innych itinerariow. Uwazam, ze dokonywat on skrocen lub
wydhuzen odleglosci w celu zaokraglenia dlugosci calej trasy. Stad dlugo$¢ szlaku Krakow—Gdansk
wynosi 120, Krakdw—Wilno 100, a Wilno—Moskwa 170 mil. Trasa z Paryza do Krakowa miata wynosi¢
400 lig francuskich. By¢ moze taka strategia miala stuzy¢ uproszczeniu postrzegania podawanych odle-
glosci. Chodzito raczej o pokazanie skali niz o aptekarska doktadnos¢. Wyjatek stanowi druga trasa
Krakow—Wilno liczaca 103 mile.

” ORZELSKI 1856, s. 287-288; SERWANSKI 1976, s. 193—194.
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litej 7,5 km, a w Rzeszy Niemieckiej 8,8 km. Vigenére zdawal sobie sprawe z rdznic
regionalnych i starat si¢ to zaakcentowac. Jako punkt wyjscia stosowal ligi fran-
cuskie, podkreslajac przy tym, ze byly one dwukrotnie krétsze od mil niemieckich
(w rzeczywisto$ci stosunek wynosit 1:1,86). Uwypuklat znaczenie istnienia granic
panstw i prowincji dla mozliwosci stosowania innych miar odleglosci. Akcentowat
rOwniez miejsca przepraw rzecznych, ktore istotnie mogly mie¢ znaczenie dla czasu
potrzebnego na podroz.

3. Dokonane obliczenia wskazuja, ze mile w Koronie byty nieco krotsze niz
w Wielkim Ksiestwie Litewskim (7,3 do 7,69 km). Szczegdlny charakter miata
Potocczyzna i ziemie pograniczne, gdzie mile w skutek skomplikowania szlakow
komunikacyjnych byly bardzo krotkie (na mapie Stanistawa Pachotowieckiego
wynosily zaledwie 5 km). Usredniajac dtugo$¢ mili dla calej Rzeczypospolite;j,
otrzymujemy warto$¢ 7,52 km ($rednia arytmetyczna) lub 7,5 km (mediana). Pewna
specyfika na tle Europy byta stosunkowo duza rozpigto$¢ wartosci mil stosowanych
w poszczegblnych prowincjach Rzeczypospolitej. Po odrzuceniu 10% skrajnych
wynikdw w gornej i dolnej czgsci zestawienia rozpicto§¢ wartosci mili wynosi od
5 do 9,1 km'®. Spowodowane to byto prawdopodobnie rozlegtoscig panstwa, w kto-
rym proces ujednolicania stosowanych jednostek miar musial przebiega¢ dluze;j.
Nalezy stwierdzi¢, ze mile nie byly skrupulatnie wymierzanymi odlegtosciami, lecz
okreslane byly zgodnie z subiektywnym odczuciem dlugosci przebytej drogi. Dla-
tego na dobrych traktach mila uzyskiwata wigksza dtugos$¢ niz w przypadku ztych
drég. Czy jest to prawidlowos¢ generalna, czy dotyczy tylko wyjatkowo trudnych do
przebycia szlakow (czego przyktadem Potocczyzna), wymaga dalszych badan.

4. Analizujac szybkos$¢ poruszania sie¢, nalezy zrezygnowac z obecnie stosowa-
nych jednostek, czyli kilometrow na godzing (km/h), jako jednostki niemozliwej do
zweryfikowania i zbadania przynajmniej do konca XVII stulecia. Zamiast tego nalezy
uzywac ogoélnej miary — kilometrow przebytych w ciggu dnia (km/dz). Blaise de
Vigenére sygnalizuje, ze tempo podrozy z Krakowa do Paryza wynosito 42,5 km/dz.
To wskaznik realistyczny, jednak w wyjatkowych sytuacjach osiagano predkos$¢ nawet
110 km/dz. Statystycznie szybsza byta podroz gtoéwna trasa komunikacyjna taczaca
Wilno z Krakowem, na ktdrej mozna bylo osiagna¢ przecietng predkosé 53—57 km/
dz. Podobne tempo mozliwe byto do uzyskania przy defluitacji na Wisle (ok. 56 km/
dz — oczywiscie podczas podrozy w dot rzeki). Zaledwie potowe tej predkosci osia-
galy wozy obtadowane towarem, a takze piesi podrdzni (25-30 km/dz).

5. Sprawny jezdziec, wymieniajacy podczas drogi konie, bez taboru i zbednego
obcigzenia mogl osiaggnac znacznie wyzsza predkosc. Przesyltka za posrednictwem
zatozonej w 1558 r. poczte laczaca Krakéw z Wenecjg miata osigga¢ predkosce

"% Réznice sa widoczne, gdy poréwnamy skrajne wartosci funkcjonujace na terenie Rzeszy (7,74—

10,26) i Rzeczypospolitej. W tym drugim przypadku, po odrzuceniu dwoch wynikéow liczacych ponad
17 km (co jest niewatpliwie wynikiem bledu), otrzymujemy odcinki od 4,2 do 10,9 km. W stosunku do
$redniej dtugo$ci mil roznice na terenie panstw niemieckich wynosza 28,6%, a Polski i Litwy az 89,3%.
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92,9 km/dz. Nie udato si¢ jednak zrealizowa¢ tego zatozenia, co wynikato z prowi-
zoryczno$ci nowej instytucji. W rzeczywistosci udato si¢ wprowadzi¢ kursy kurier-
skie o $redniej predkosci 62 km/dz, co potwierdza rowniez korespondencja wysytana
ta drogg przez nuncjuszy (w drugiej potowie XVI stulecia migdzy 57,9 a 68,9 km/
dz). Uciekajacy z Krakowa do Wiednia Henryk Walezy przebyt t¢ droge w tempie
72 km/dz, a najwazniejsze informacje na drodze Krakow—Wenecja dostarczane byty
z predkoscia 79 km/dz. Podréz w duzych zgrupowaniach wozow, przy wydtuzonych
kolumnach transportowych, byta znacznie wolniejsza. Przecigtna szybkos$¢ porusza-
nia si¢ dworu Zygmunta Starego, Zygmunta Augusta i Stefana Batorego wynosita
30-35 km/dz. Armie (ale nie pojedyncze oddziaty) polsko-litewskie przemieszczaty
si¢ jeszcze wolniej, w granicach 14-27.5 km/dz (a zdarzaly si¢ jeszcze wolniejsze
tempa marszrut).

6. Specyfika ogromnego panstwa polsko-litewskiego, zawierajacego dwa
osrodki wladzy, wymusita wprowadzenie niezwykle szybkiej i sprawnej komunika-
cji miedzy Wilnem i Krakowem. Komornicy listowni (kurierzy) standardowo prze-
kraczali 100 km/dz, a w sprawach duzej wagi pokonywali dziennie ponad 150 km
(predkos$¢ mogta dochodzi¢ do 163 km/dz). Znane sa przyklady poswiadczajace,
ze na tak odleglych trasach udawato si¢ utrzymac $rednia predkos¢ 110-150 km/
dz. Oznacza to, ze potaczenie migdzy dwiema stolicami nalezato do najsprawniej-
szych w Europie. Proba przetozenia tej dynamiki na przedsigbiorstwo pocztowe
byta skazana na niepowodzenie, a na ktopoty z funkcjonowaniem systemu podwod
moze wskazywac to, ze po wielkim bezkrélewiu powtorzy¢ taki wynik byto bardzo
trudno!'?!. Mozliwos¢ tak szybkiego przemieszczania si¢ komornikéw nalezy wigzaé
z selekcja personalng przy rekrutacji dworzan krélewskich. Ponadto kurierzy mogli
uzywac znakomitych koni ze stajni monarszej, a w razie ich zmgczenia uprawnieni
byli dokona¢ niezwlocznej podmiany wierzchowcow w dobrach panstwowych
w ramach podwad.

7. W pracy Blaisea de Vigenére i Marcina Kromera dostrzec mozemy odmienne
sposoby wymierzania odleglosci. Francuz stosowat tradycyjny sposob oparty na itine-
rariach, natomiast przyszly biskup warminski liczyt dystanse za pomocg mapy. Bylo to
rozwigzanie nowatorskie, jednak — jak wykazalem — jeszcze bardzo nieprecyzyjne.

"' Dopiero wraz z rozwojem poczty i jej struktur oraz zasobéw mozna byto powoli zblizyé si¢ do

takich predkosci. Analogiczne tempo uzyskano na liniach dziatajacy w drugiej potowie XVIII stulecia.
Ok. 160 km/dz osiagata poczta na linii Warszawa—Kowno i Warszawa—Grodno. Jeszcze na poczatku
XVIII w. poczta na najszybszej trasie Warszawa—Krakow osiggata 114 km/dz, Warszawa—Mitawa
111 km/dz, Warszawa—Grodno 102 km/dz, Warszawa—Wroctaw 91 km/dz, a Torun—Gdansk 86 km/dz.
PIOTROWSKI 1969, s. 15-16.
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Tabela 1. Trasy taczace Paryz z Krakowem wraz z podanymi odleglto$ciami (oprac. wlasne
na podstawie: Blaise de Vigeénere, La description du Royaume de Poloigne et pays adjacens avec
les statuta, constitutions, moeurs et fagons de faire d’iceux..., Paris 1573, k. LXXXVIv—XCIVv).

Trasa Odleglos¢ (,,&::?:s”) dli;?éﬁﬁgi
Vityoe:Pethas. SaitDiier Pont A Mousson Metz | 300Km | 71| 475km
Metz—Strasburg-Ditzingen—Giinzburg—Augsburg 437 km 47 9,3 km
g[l:lz;:utrzzl:fﬁ;ﬁiregbis—Horb am Neckar— 421 km 46 9.15 km
g;gtgzs_bilxrlig;ilziiimmerberngﬂsb1burngchardmgfL1nzf 480 km 62 7.74 km
Wieden—Mistelbach—Vyskov—Otomuniec 195 km 19 10,26 km
Olomuniec—Ostrawa—Pszczyna—Os$wigcim—Krakow 235 km 28 8,39 km
Metz—Frankfurt nad Menem—Eisenach—Lipsk 571 km 68 8,4 km
Lipsk—Biebersdorf—Frankfurt nad Odra 201 km 24,5 8,2 km
Frankfurt nad Odra—Miegdzyrzecz—Sieradz—Krakow 548 km 54 10,15 km
Lacznie bez odcinka pierwszego: 2939 km 3325 8,84 km

Tabela 2. Dlugos¢ mili wedtug drogi Krakéw—Gdansk (oprac. wlasne na podstawie: Blaise
de Vigénere, La description du Royaume de Poloigne et pays adjacens avec les statuta,
constitutions, moeurs et fagons de faire d’iceux..., Paris 1573, k. XCIv).

Miejscowosé Qd,legloé.c' . O.d.lfegloéé . Odleglosé Kilomet.rai rzeki Wspélrzedne
w Zrodle (ligi) | w linii prostej | drogowa Wisly
o o
Sandomierz 25 1455 162 191,8 77 ;(1)01(5)%?)”1;
Kazimierz 10 72 92,5 86,7 87| 3 11022313’}1::1
Warszawa 2 120 142 433 | 65 | SN
Wioctawek 20 140 166 161,5 8,1 51303?1%2”1;
Bydgoszcz 10 88,5 106 94,8 9,5 ?3883281;
Grudzigdz 12 64 73,5 59.2 a9 | BN
Malbork 15 64 75 74,5 5 AN
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Tabela 2. cd.
.. .. | Odleglosé¢ Odleglosé Odleglos¢ | Kilometraz rzeki .
Miejscowos¢ w zrodle (ligi) | w linii prostej | drogowa Wistly Wspélrzedne
, 54°20°48”N
Gdansk 6 43,5 62 49,7 8,2 189397297
Suma 120 735,5 (6,1) 879 (7,3) 861,5 7,2

Tabela 3. Dlugos$¢ mil na odcinkach prowadzacych z Krakowa do Wilna — trasa 1
(oprac. wlasne na podstawie: Blaise de Vigenere, La description du Royaume de Poloigne et
pays adjacens avec les statuta, constitutions, moeurs et fagons de faire d’iceux...,

Paris 1573, k. XCIv—XCII).

o | et ine| Lt | O ot | i
w Zrodle nazwa) mil prostej drogowa mili
Cracovie Krakow igog:‘;,&,};

Prostovvitza Proszowice 282117',313?; 4 28,4 32,2 8,1
Vvislicie Wislica g(())zi(())gg:g 6 32,5 399 6,7
Schidlovv Szydiow ;(1)2'33',21 g:lg 5 35,9 44,1 8,8
Oppatovv Opatéw ;(1)232";2;:”1; 6 33,8 48,5 8,1
Zavvicost Zawichost ;?Zﬁgg,g 4 30 32,3 8,1
Ursendovv Urzedow ;g:f)z%i””g 5 31 41,7 8,3
Lublin Lublin ;;ﬁ ;I; 7 39 53,7 7.7
Cotsko Koo | SENTT LT s | e
Miedsirzechz Mifj;-‘;rsficz ;iggzg 8 44,7 48,2 6
Podsumowanie 1 czesci 53 320 393,6 7,4
Melnik Mielnik gz%)g’,i;g 6 42,4 ;‘;ﬁu(zi()) 9,1
Bielsco Bielsk Podlaski ;?;1?:(1);,”’1; 8 49,2 64 8
Naref Narew ;izgfig:g 4 27,7 29 7,3
Grin ki | SN T e | e
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Tabela 3. cd.

Nazwy osad Miejscowosci ) Liczba Odlefgl?‘sc Odleglosé Sredn}z}
odnotowanych (obecna Wspéltrzedne . w linii dhugosé
., mil . drogowa o
w zrodle nazwa) prostej mili

53°40°23”N
Grodno Grodno 23°49°37°F 6 452 - 7,5
. 53°56’46”N
?
Prelai Przewatka (?) 2395523 2 31,3 35,1 17,5
. Olkieniki 54°21°28”N
Vvolconik (Valkininkai) 24°50°28E 5 76,1 86,1 17,2
. o 54°26°06”N
Rudniki Rudniki 25°09°02”F 4 22,1 25,1 6,3
. . 54°40°44”N
Vvilne Wilno 25°17°15"E 4 29 334 7,2
Podsumowanie 2 czesci 47 365,6 4214 9,0

Tabela 4. Dtugos$¢ mil na odcinkach prowadzacych z Krakowa do Wilna — trasa 2
(oprac. wlasne na podstawie: Blaise de Vigénere, La description du Royaume de Poloigne
et pays adjacens avec les statuta, constitutions, moeurs et fagons de faire d’iceux...,
Paris 1573, k. XCIIv—-XCIII).

Nazwy osad . Odleglosé .. | Srednia
. . - , Liczba o .. Odleglosé L.
odnotowanych | Miejscowosci | Wspolrzedne . w linii dlugosé
., mil . drogowa o
w zrodle prostej mili
. i 50°03°12”N
Cracovie Krakéw 19°56°06”"E
.. . 50°40°34”N
Sandomirie Sandomierz 21°45°00"E 18 145,1 160 8,9
. . 50°48'24"N
Zavvicost Zawichost 21°5123"E 4 15,4 17,3 43
, 50°59°28”N
Ursendof Urzedow 22°08°26"E 5 29,4 34,3 6,9
. . 51°14'53"N
Lublin Lublin 22°34'13"E 7 40,3 44,8 6,4
51°38°22”N
Parczovv Parczew 22°53°517F 8 50,1 55,9 7,0
. . 51°47°11”N
Polovviza Polubicze 23°04°53"E 4 19,2 24.9 6,2
51°51°20”N
Rostovvche Rossosz 23°08°14°E 2 10,1 11,8 5,9
Podsumowanie 1 czeSci 48 309,6 349 7,3
. . 51°58°51”N
Pessiczatez Piszczac 23°22°33°E 3 21,3 24,6 8,2
. Brzesc 52°04°57.9”N
Brieste Litewski | 23°39°'13.7E | * 27,7 316 79
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Tabela 4. cd.

?;jmv(:::i’ch Miejscowosci | Wspélrzedne Licz.ba Ogvl iﬁ:rc Odleglos¢ iiz(gi:::c‘
w zZrodle mil prostej drogowa mili
Camenets IEI:;?;EC g oig,;g,}; 5 33,9 37,6 7,5
Scherescovva Szerszow ;g:ig:;g:g 5 31,8 38,3 7,7
Novvidvvor Nowy Dwor ;iz;? ’,?);:I; 5 31,5 36,5 7,3
Porossovva Porozéw ;ii;?’,;g:g 2 11,9 13,3 6,6
Vvolkovvitza Wotkowysk gizgz’,zg:’% 4 242 26,7 6,7
Preski Piaski giz;’,;zz’g 3 25,7 27 9,0
Mostu Mosty iizi%i:g 2 9,2 10,3 5,2
Czutzma Szczuczyn ;iiii’égz:g 3 25,7 29,6 9,9
Basiliski Wasiliszki ;i:‘;géigg 3 20,6 32,7 10,9
Radom Radun 212(5)3”(3)3:1]::1 5 314 334 6,7
Hestlitschami Ejszyszki ;j: 23’,?;:73:2 2 14 15,7 7,8
Rudniki Rudniki ;‘;Z(z)g,gg,g 4 30,8 40,8 10,2
Vilne Wilno ;;L:‘I(;Tig 4 28,9 32 8,0
Podsumowanie 2 czeSci 55 368,6 430,1 7,8
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Tabela 5. Dlugos¢ mil na odcinkach prowadzacych z Wilna do Orszy i Moskwy
(oprac. wiasne na podstawie: Blaise de Vigénere, La description du Royaume de Poloigne
et pays adjacens avec les statuta, constitutions, moeurs et fagons de faire d’iceux...,

Paris 1573, k. XCIVv).

Nazwy osad . Odleglosé .. | Srednia
. . .. . Liczba o .. Odleglosé L.
odnotowanych | Miejscowosci | Wspoélrzedne . w linii dhugosé
., mil . drogowa o
w zrédle prostej mili
. . 54°40°44”N
Vvilne Wilno 25°17°15°E
. Miedniki 54°32°13”N
Mednik Krolewskie | 25°38'537E > 29,0 31,6 6,3
54°18°30.1”N
Crevva Krewo 26°16°44 9"E 7 48,6 52,3 7,5
54°18°33”N
Modolesch Motodeczno 26°50°33"E 6 36,4 41,1 6,9
Krasne Sioto 01 A>cnss
Crasno Sello (Krasne >4 14,53,,N 2 16,6 18,2 9,1
27°04°39”E
nad Uszg)
. 54°09°31”°N
Radochostye Radoszkowicze 2714’ 17°E 2 14,3 15,8 7,9
. 54°12°04”N
Lohoschakh Lohojsk 27°50°59"E 7 40,6 55,6 7,9
. , 54°13°37°N
Borisovv Borysow 8230’18 8 42,6 56,2 7,0
Druzek przez Druck przez 54°20°24”N
Grodno Horodno 29°45°41”E 17 81,7 104.0 6.1
54°30°30”N
Orsa Orsza 30°25°10°E 8 46,2 67,4 8.4
Podsumowanie 1 czeSci 62 356 442,2 7,1
54°34°25”N
Drobovvne Dubrowna 30°41°017E 4 19,0 20,1 5,0
, 54°47°22”N
Smolensco Smolensk 32°03°01E 20 91,5 100,0 5,0
. 54°54°53”N
Drogobusth Dorohobuz 33°17°547E 18 81,4 88,7 49
. ., 55°12°35”N
Vviesma Wiazma 34°17°50"E 20 72,0 83,7 42
.. 55°30’13N
Mosaysco Mozajsk 36°01°33°E 26 115,4 124 4.8
. 55°45°07”°N
Moscovie Moskwa 37°36°54"E 20 103,5 112 5,6
Podsumowanie 2 czeSci 108 482.4 528,5 4,9
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Tabela 6. Dlugo$¢ mil na odcinkach prowadzacych z Wilna do Potocka
(oprac. wtasne na podstawie: Blaise de Vigénere, La description du Royaume de Poloigne
et pays adjacens avec les statuta, constitutions, moeurs et fagons de faire d’iceux...,
Paris 1573, k. XCIII-XCIIlv).

Nazwy osad . Odleglosé .. | Srednia
. . L. . Liczba o .. Odleglosé L.
odnotowanych | Miejscowosci | Wspoélrzedne . w linii dhugosé
., mil . drogowa o
w zrédle prostej mili
. . 54°40°44”N
Vvilne Wilno 25°17°15"E
. . 54°50°45”N
Nemetschin Niemenczyn 25907°547F 4 21,7 23,4 5,9
. L 55°08°00”N
Svvintravva Swigciany 26°09°27°E 8 55,0 62,0 7,8
Dzisna (wie$ onns
Disla przy jeziorze 256502310’2161’1’\]2 6 36,6 40,1 6,7
Dzisna/Dysnai)
. . 55°35°25”N
Drisvvet Drys$wiaty 26°40°47°E 4 27,2 39,2 9,8
55°38°06”N
Braslavv Brastaw 27°02°13"E 4 24,2 32,5 8,1
Dziedzinka 0415 Ao
Dedina (Asada 20‘2‘;,“:’3,}; 5 28,3 32,7 6,5
Dziedzina)
. Drysa (Wierch- | 55°46°58”N
Drissa niedzwinsk) | 27°56°017E 7 28,9 40 37
55°29°18”N
Polosco Potock 28°45°227F 26 63,2 79,2 3,0
Lacznie 64 285.,1 349.1 5,5
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WYKAZ CYTOWANYCH ZRODEL I LITERATURY PRZEDMIOTU

ZRODLA REKOPISMIENNE I MATERIALY NIEPUBLIKOWANE

AMAE [= Archives des ministéres des Affaires étrangéres, Paris: Pologne], sygn. 1

DPSKD [= Deutsch Polonische Stiftung Kulturpflege und Denkmalschutz (Gorlitz)], KTN
[= Kolekcja dra Tomasza Niewodniczanskiego, Zamek Krolewski w Warszawie
(depozyt)], TN 2369

ZRODLA DRUKOWANE I LITERATURA PRZEDMIOTU

ALEF 1967 = Gustave Alef, The Origin and Early Development of the Muscovite Postal
Service, , Jahrbiicher fiir Geschichte Osteuropas”, XV, 1967, 1, s. 1-15.

ALEXANDROWICZ 1965 = Stanistaw Alexandrowicz, Mapa Wielkiego Ksigstwa
Litewskiego Tomasza Makowskiego z 1613 r. tzw. ,,radziwillowska”, jako zZrodio do
dziejéw Litwy i Bialorusi, ,,Studia Zrédloznawcze”, X, 1965, s. 33—67

ALEXANDROWICZ, LUCZYNSKI, SKRYCKI 2017 = Stanistaw Alexandrowicz, Jarostaw
Luczynski, Radostaw Skrycki, Historia kartografii ziem polskich do konca XVIII wieku,
Warszawa 2017

BARYCZ 1963 = Henryk Barycz, Kilka glos o znajomosci Macieja z Miechowa w XVI
i XVII wieku, ,,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki”, VIII, 1963, 2, s. 237-243

BERNARD 2005 = Annic Bernard et all., 4 hue et a dia: histoire des relais et routes de poste
en Anjou (XVIe—XIXe), Cheminements 2005

BOGACZEWICZ 2012 = Stanistaw A. Bogaczewicz, Wymiany korespondencji
migdzy sekretariatem papieskim a nuncjaturg apostolskq w Polsce w czasie misji
Juliusza Ruggieriego (1565-1568), w: Od Kijowa do Rzymu. Z dziejow stosunkow
Rzeczypospolitej ze Stolicq Apostolskq i Ukraing, red. Mariusz R. Drozdowski, Wojciech
Walczak, Katarzyna Wiszowata-Walczak, Biatystok 2012, s. 409-440

BOLDYREW 2017 = Aleksander Botdyrew, Przemarsz armii koronnej pod Chocim podczas
kampanii letniej 1538 roku w swietle dokumentacji skarbowo-wojskowej, ,,Acta Univer-
sitatis Lodziensis. Folia Historica”, CIV, 2019, s. 47-60

BUCHNER 2005 = Robert Biichner, St. Christoph am Arlberg: Die Geschichte von Hospiz
und Taverne, Kapelle und Bruderschaft, von Briicken, Wegen und Strassen, Sdumern,
Wirten und anderen Menschen an einem Alpenpass (Ende des 14. bis Mitte des 17.
Jahrhunderts), Wien 2005

BURSZTA 1954 = Jozef Burszta, Handel magnacki i kupiecki miedzy Sieniawg nad Sanem
a Gdanskiem od konca XVII do potowy XVIII wieku, ,,Rocznik Dziejow Spotecznych
i Gospodarczych”, XVI, 1954, s. 175-238

CELKIS 2014 = Tomas Celkis, Stan drég lgdowych i struktura systemu polgczen w Wielkim
Ksiestwie Litewskim w koncu XV-XVII wieku, ,,Zapiski Historyczne”, LXXIX, 2014, 3,
s. 39-60

CODOGNO 1616 = Ottavio Codogno, Nuovo itinerario delle poste per tutto il mondo,
Milano 1616

Correspondance du nonce en France = Correspondance du nonce en France Antonio Maria
Salviati (1572—1578),t. 1. 1572—1574, éditée par Pierre Hurtubise, Robert Toupin, Rome
1975
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CROMERUS 1568 = Martinus Cromerus, De origine et rebus gestis Polonorum libri XXX,
Basilea 1568

DABKOWSKI 1903 = Przemystaw Dabkowski, Rys urzgdzen pocztowych w dawnej Polsce,
Krakow 1903

DALLMEIER 1982 = Martin Dallmeier, Die funktion der Reichspost fiir den hof und die
offentlichkeit, ,,Dalphinis”, XI, 1982, 1-2, s. 399431

DEUGOPOLSKI 1904 = Edward Dtugopolski, Dgbkowski Przemystaw Dr.: Rys urzqdzen
pocztowych w dawnej Polsce. Krakow, nakiadem autora, 1903, str. 93, ,, Kwartalnik His-
toryczny”, XVIII, 1904, s. 543-552

FERENC 2014 = Marek Ferenc, Dwor Zygmunta Augusta. Organizacja i ludzie, O$wigcim 2014

FINKEL 1891 = Ludwik Finkel, Podroz z Krakowa do Wilna w r. 1560, ,,Kwartalnik Histo-
ryczny”, V, 1891, s. 200-202

FITYCH 2001 = Tadeusz Fitych, Personel i organizacja nuncjatury Giovanniego Battisty
Lancellottiego 31-szego posla apostolskiego w Polsce (1622-1627), ,,Saeculum Chris-
tianum”, VIII, 2001, 1, s. 41-80

FRANCZAK 2017 = Grzegorz Franczak, Filologia mapy. Badanie dawnej kartografii metodg
krytyki tekstu na przyktadzie toponimii mapy Ksigstwa Pofockiego S. Pacholowieckiego
z 1580 roku, ,,Terminus”, XIX, 2017, 1, s. 193-252

GASIOROWSKI 1973 = Antoni Gasiorowski, ltineraria dwu ostatnich Jagiellonow, ,,Studia
Historyczne”, XVI, 1973, s. 249-275

GRZYBOWSKI 1966 = Stanistaw Grzybowski, Organizacja polskiej stuzby dyplomatycznej
w latach 15731605, w: Polska stuzba dyplomatyczna XVI-XVIII wieku, red. Zbigniew
Wojcik, Warszawa 1966, s. 146-202

HEIDENREICH 1975 = Conrad E. Heidenreich, Measures of Distance Employed on 17th
and Early 18th Century Maps of Canada, ,,The Canadian Cartographer”, XII, 1975, 2,
s. 121-137

HEIDENREICH, RITCH 2010 = Conrad E. Heidenreich, K. Janet Ritch, Samuel de
Champlain before 1604: Des Sauvages and other Documents Related to the Period,
Toronto 2010

HEIDENSTEIN 1894 = Reinhold Heidenstein, Pamigtniki wojny moskiewskiej w 6 ksiegach,
wyd. i przet. Jan Czubek, Lwow 1894

HERBERSTEIN 1556 = Siegmund von Herberstein, Rervm Moscoviticarum Commentarij,
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Units of distance and speed of travel in the second half of the sixteenth century
in the light of Blaise de Vigenére’s treatise

The article is an analysis of transport routes published in La description du Royaume de
Poloigne by Blaise de Vigenére (1573). The book was a manual, as it were, intended for Henri
de Valois and his court heading for the Polish-Lithuanian Commonwealth. In addition to its
chorographic aspect, it also contained an analysis of the Commonwealth’s political system,
law and society. The descriptions of the main routes were very good, with the author presenting
the roads leading from Paris and Vienna to Krakow, and then to Gdansk and Vilnius, Polotsk,
Orsha and as far as Moscow. On their basis I have been able to establish the difference
in units of distance between the various countries (one lieues in France corresponded to
4.75 km, 5.1 km in the Moscow Empire, 7.5 km in the Polish-Lithuanian Commonwealth
and 8.8 km in the German Empire). Blaise de Vigenére suggested to his reader the borders
of states and provinces, which was to be an indication of a possibility of applying various
measures of distance. Calculations demonstrates that miles in the Crown were slightly shorter
than those in the Grand Duchy of Lithuania (7.3 to 7.69 km); the uniqueness of Polotsk is also
evident — as a result of very complicated routes miles in the region were extremely short
(about 5 km). The averaged mile length in the Polish-Lithuanian Commonwealth was 7.5 km.

Blaise de Vigenere indicates that the speed of travel from Krakow to Paris should
be 42.5 km/day. It was quicker to travel along the main route from Vilnius to Krakow
(55 km/day). Barely half of this speed was achieved by carts laden with goods and by people
travelling on foot (25 km/day). A skilful rider, changing horses along the way, without any cart
or unnecessary load could achieve a much higher speed. Founded by Sigismund I Augustus
in 1558, the postal service linking Krakow with Venice was to have reached the speed
0f92.9 km/day. In reality it was able to cover only about 62 km/day. Journeys in large groups
of carts, with extended transport columns, were much slower. The average speed achieved
by the travelling court of Stephen Bathory was 30-35 km/day. Polish-Lithuanian armies (but
not individual units) travelled even more slowly, at 7-27.5 km/day.



